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VORBEMERKUNGEN

Mit Stand November 2022 liegt die Verkehrsuntersuchung zum Bebau-
ungsplan "Kloster Calvarienberg” in der Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler

Vvor.

Das Plangebiet, das zukunftig ein Mix aus Wohnen, Gewerbe, Gastrono-
mie und Hotel beinhalten soll, wurde dabei Uber die KalvarienbergstralRe
und Blandine-Merten-Stral3e verkehrlich angebunden. Aktuelle Planun-
gen sehen jetzt vor, dass der geplante Wendehammer ("Bussi-Kreisel",
Hol- und Bringzone Schiler/-innen) unmittelbar stidlich der GoethestralRe
entféllt. Dartiber hinaus soll die Anbindung der geplanten Tiefgarage nicht
mehr in der Blandine-Merten-StralRe erfolgen, sondern auf die westliche
Seite des ehemaligen Klostergartens verlegt werden. In diesem Bereich
soll dann auch eine neue Parkflache entstehen, die zum einen 6ffentlich
genutzt werden kann und zum anderen als Ersatz fur die wegfallende

Hol- und Bringzone im Bereich der Blandine-Merten-Stral3e dient.

Ansonsten werden alle Planungsparameter (Verkehrsmatrix, Netzmodell,
Verkehrsaufkommen Plangebiet etc.) aus der vorliegenden Untersu-

chung vom November 2022 tibernommen.
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Planfall P2

Voraussetzungen Planfall P2

Im Planfall P2 ist das Mehrverkehrsaufkommen des Plangebietes "Cal-
varienberg" beriicksichtigt. Neben den Mehrverkehren durch die Plange-
bietsentwicklung ist die Neuordnung der Schulverkehre geplant. Die An-
gestellten sollen zukinftig tGber die Kalvarienbergstral3e hinter das Plan-
gebiet gefuihrt werden. Fur Schiler wird nicht mehr hinter der Einmin-
dung Blandine-Merten-Stral3e / Goethestral3e eine Hol- und Bring-Zone
geplant, sondern diese auf den westlichen Bereich des ehemaligen Klos-
tergartens verlegt. Die ErschlieBung des Plangebietes erfolgt ausschl.

Uber die Kalvarienbergstral3e.

In den Abbildungen D4 und D5 sind die Ergebnisse des P2-Falls getrennt
nach Gesamt- und Schwerverkehr dargestellt. Die verkehrlichen Wirkun-
gen der Netzmalinahme kdnnen der Abbildung D6 entnommen werden,
welche die Differenzbelastungen zwischen dem P2-Fall und dem Analyse

Nullfall aufzeigt.

In der folgenden Tabelle B1 sind die Belastungen im P2-Fall fir mal3ge-
bende Querschnitte zusammengefasst und den Werten des Analyse-

Nullfalls und des Planfalls P1 gegeniibergestellt.
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Bild B1 Ubersicht Querschnitte
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Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz

Tab. B1 Belastungen/Verlagerungen
. Belastungen Belastungen AO Belastungen P1
Abschnitt
P2KiZId | fzd | Diff.z2uP2 | Kfzid | Diff.zu P2
Q1 L84 Ramersbacher Str. 6.550 5.650 +900 6.550 +/-0
Q2 L84 Ramersbacher Str. 3.850 2.900 +950 3.150 +700
Q3 Goethestral3e 650 700 -50 900 -250
Q4 KalvarienbergstralRe 3.100 2.150 +950 3.050 +50
Q5 Gierenzheimer StralRe 950 500 +450 750 +200
Q6 Kalvarienbergstral3e 3.100 1.600 +1.500 2.800 +300
Q7 Kalvarienbergstralle 2.500 800 +1.700 1.600 +900
Q8 Blandine-Merten-Stral3e 400 500 -100 1.000 -600
Q9 Goethestralie 300 300 +/-0 500 -200
Q10 Blandine-Merten-Stral3e 200 400 -200 300 -100
Q11 Kalvarienberg 900 k. A. entfallt k. A. entfallt

Tabelle enthélt gerundete Werte
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Aus dem vor stehenden tabellarischen Vergleich wird deutlich, dass die
vor beschriebenen Anderungen bzgl. der ErschlieRung des Plangebietes
insbesondere Belastungsreduzierungen (gegeniber dem bisherigen
Planfall P1) im Zuge der Blandine-Merten-StralR3e und der Goethestral3e
zur Folge haben. In den betrachteten Querschnitten werden im Planfall
P2 nahezu die Belastungen des Analyse-Nullfalls ausgewiesen. Die Aus-
wirkungen des Plangebietes insbesondere auf den sensiblen Bereich

des Kindergartens in der Blandine-Merten-Straf3e wird damit minimiert.

Im gleichen Zug erhoht sich die Verkehrsbelastung maf3geblich im Be-
reich der westlichen Kalvarienbergstral3e, da tber diesen Abschnitt zu-
kunftig die Anbindung des Plangebietes erfolgt, die Hol- und Bringzone
fur Schuler/-innen realisiert wird sowie 6ffentlich zugangliche Parkplatze
entstehen.
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Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss

Die Uberpriifung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss erfolgt analog
zum Bericht vom November 2022 nach HBS 2015 (Handbuch fur die Be-
messung von Stralenverkehrsanlagen). MalRgebend fir die Beurteilung
der Leistungsfahigkeit sind die prognostizierten Spitzenstundenbelastun-
gen der Knotenpunkte. Die Berechnungen erfolgen auf Basis der Be-

standsgeometrie.

Mit den vorgesehenen Anderungen innerhalb der ErschlieRung des Plan-
gebietes liegen die prognostizierten Knotenpunktbelastungen innerhalb
der ausgewiesenen Spitzenstunden an allen Knotenpunkten weiterhin
unter 700 Kfz/h. Ein rechnerischer Nachweis von Leistungsfahigkeit und
Verkehrsfluss ist aufgrund der geringen Belastungen somit weiter nicht

erforderlich. Dies ist darin begriindet,

- dass Knotenpunkte der Regelungsart "Rechts vor Links" nach dem
HBS 2015 bis zu einer Gesamteinfahrmenge von rd. 800 Kfz/h als

leistungsfahig eingestuft werden und

- dass vorfahrtgeregelte innerértliche Knotenpunkte bis zu einer Kno-
tenpunktsumme von rd. 700 Kfz/h unabh&ngig der vorhandenen
Stromverteilung als leistungsféahig eingestuft werden (siehe "Hand-
buch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen — HBS 2015 —
Anwendung fir Landes- und KreisstralBen in Rheinland-Pfalz”;
VERTEC, Stand November 2017).

Die Verkehrsqualitdt an den vorgenannten Knotenpunkten kann mit gro-
Ben Reserven gesichert werden. Die Knotenpunkte sind somit auch far
den Planfall P2 auf Basis der Bestandsgeometrie zukinftig als leistungs-
fahig zu bewerten. Verkehrsflussdefizite kdnnen ausgeschlossen wer-
den. Somit sind aus leistungstechnischen Grinden unter Berticksichti-
gung der gednderten ErschlieBungssituation des Plangebietes keine

MafRnahmen erforderlich.
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Tab. B2

Funktion und Charakteristik

Um die Bedeutung der prognostizierten Verkehrsbelastungen einschat-
zen zu kénnen, wird an dieser Stelle auf die Richtlinie fur die Anlage von
StadtstralRen (RASt 2006; FGSV, Kdln) verwiesen. Dort sind den Stra-

Rencharakteristiken angemessene Verkehrsstarken zugeordnet.

Verkehrsstarken und StraRencharakter

Querschnitt

Verkehrsstarke Charakterisierung

Wohnweg

Mischflache mit maRRg. Aufenthaltsfunktion,

unter 1.500 Kfz/d verkehrsberuhigter Bereich

Wohnstralle

Mischflache mit mal3g. Aufenthaltsfunktion,

unter 4.000 Kfz/d i.d.R. Tempo 30

SammelstralRe

Trennungsprinzip (unterschiedliche Bebauung,

4.000 - 8.000 Kiz/d Uberwiegend Wohnen), Tempo 30

Quatrtierstrale

Trennungsprinzip (geschlossene, dichte Be-

4.000 - 10.000 Kfz/d bauung, gemischte Nutzung)

Dorfliche Hauptstral3e 2.000 — 10.000 Kfz/d | Trennungsprinzip, Tempo 50

Ortliche HauptstraRe

4.000 — 18.000 Kfz/d | Trennungsprinzip, Tempo 50

Ortliche GeschéaftsstraBe | 4.000 — 26.000 Kfz/d

Trennungsprinzip, hohe Ful3gangerdichte
(Kleinstadte)

Hauptgeschéftsstralle 8.000 — 26.000 Kfz/d

Trennungsprinzip, hohe Ful3gangerdichte
(Grof3- und Mittelstadte)

Gliederung, Verkehrsstarken nach RASt 06
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Die geédnderte Erschlielfungssituation des Plangebietes fuhrt insbeson-
dere zu Mehrverkehrsbelastungen im Zuge der westlichen Kalvarien-
bergstral’e. Gegenlber den bisherigen Berechnungen bleiben weiterhin
die derzeitige Charakteristik und Funktion des gesamten Streckenzuges
unveréandert. Demnach ist die Kalvarienbergstral3e (Querschnittsbelas-
tung zwischen 900 und 3.100 Kfz/d) weiterhin der Kategorie "Wohn-
straf3e" zuzuordnen. Sie Ubernimmt ausschlie3lich eine Erschlie3ungs-
funktion fur Wohnflachen sowie die dort befindlichen Einrichtungen wie

z.B. Schule, Kindergarten etc.
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Larmeingangswerte

Als Eingangswerte fur die Larmberechnungen nach den ,Richtlinien fur
den Larmschutz an Strallen* (FGSV, Ausgabe 2019) dienen durch-

schnittliche Jahreswerte. Diese werden mit Hilfe des festgestellten Gang-

linientyps berechnet. Dies geschieht analog zum Bericht vom November
2022 in vier Arbeitsschritten.

Teil 1:

Teil 2:

Teil 3:

Teil 4:

Wochenzahlung (Geratezahlung)
Enthalt Hochrechnung ausschlief3lich mit Tagesgewichtung

keine Berticksichtigung einer Jahresganglinie

Vergleichszéhlstelle (Jahresganglinie)

Enthalt eine Vergleichswoche aus einer Jahresganglinie mit
ahnlicher Charakteristik wie die Zahlwoche.

Quelle: Normalganglinien zur Uberbriickung von Zahlausfallen

bei automatischen Langzeitzahlungen

Berechnung DTV mit Jahresganglinie
Enthalt Hochrechnung der Wochenzahlung auf Jahreswerte
mit Tagesgewichtung und Gewichtung der Zahlwoche inner-

halb eines Jahresablaufes.

Umrechnungsfaktoren fir DTV-Kennwerte

Aus den berechneten DTV-Kenndaten kdnnen streckenspezi-
fische Umrechnungsfaktoren fir den DTV, DTVw und DTVws
gebildet werden. Dazu wird der berechnete DTV-Wert in Be-

zug zur Normalwerktagsbelastung gesetzt.

Die Eingangsparameter fiir die Larmberechnungen werden in Teil 5 her-

geleitet:

Teil 5;

Umrechnungsfaktoren fir LA&rmberechnung
Enthalt die Umrechnungsfaktoren mit Bezug zur Normalwerk-

tagsbelastung (bzw. Modellwert)
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Nachfolgend werden die folgenden Larmparameter fir maf3gebende
Querschnitte ausgewiesen.

Tab. B3 Larmparameter nach RLS-19
Wert Beschreibung Einheit
M Maf3gebende stiindliche Bemessungsverkehrsstarke fur schalltechnische Kfz/h

T Untersuchungen gemafi RLS-19, Tageswerte 6-22 Uhr
M MaRgebende stiindliche Bemessungsverkehrsstarke fir schalltechnische Kfz/h
N Untersuchungen gemé&R RLS-19, Nachtwerte 22-6 Uhr
plr Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 gemaf RLS-19, Tageswerte 6-22 Uhr %
Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 (ohne Kraftrdder) gemal3 RLS-19, Ta-
p2'|' %
geswerte 6-22 Uhr
p1n Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 gemafd RLS-19, Nachtwerte 22-6 Uhr %
5 Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 (ohne Kraftrdder) gemal3 RLS-19, Nacht- o
Pen werte 22-6 Uhr 0
pKradr | Anteil Kraftrdder, Tageswerte 6-22 Uhr %
pKradn | Anteil Kraftrdder, Nachtwerte 22-6 Uhr %

Bild B2 Ubersicht Querschnitte

Q8
I

| Calvarienberg
¥

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz
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Eingangswerte Larmrechnungen nach RLS-19

M = Durchschnittliche stindliche V erkehrsstarke [Kfz/h] T = Tageseitraum 6 - 22 Uhr
p1 = Anteil Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtaufkommen [%] N = Nachtz eitraum 22 - 6 Uhr
p2 = Anteil Fahrzeuggruppe Lkw2 (ohne Krad) am Gesamtaufkommen [%]

pkrad = Anteil M otorrader am Gesamtaufkommen [%)]

Quelle Charakteristik Typ DTV (Kfz) DTV (SV) My My [ p2r pkrady [ P2y pkrady
Faktoren

GZ Kalarienbergs 1 0,795 0619 0049 0002 0,717 0067 0008 0,381 0036 0021
GZ Goethestrale 2 0,759 0710 0046 0003 0,81 008 0008 0000 0000 0011
Strecke Nomalwerktag Parameter

Kfzid %SV Typ DTV(Kfz) DTV(SV) My My pir p2: pkrady [ P2y pkrady
Analyse-Nullfall
Q1 1600 1,8% 1 1272 1,36% 78,2 25 1,25% 0,12% 1,02 067% 006% 263%
Q2 82 43% 1 653 3,31% 40,2 1,3 305% 0,29% 1,02 162% 0,15% 263%
Q3 868 4,0% 2 658 3,77% 39,9 25 35% 0,33 1,08% 1,47%
Q4 406 1,0% 2 308 0,92% 18,7 12 087% 0,08% 1,08% 1,47%
Q5 2
Qb6 320 0,6% 1 254 0,49% 15,6 05 045% 0,04% 1,02 024% 002 263%
Q7 15 1,3% 1 123 1,00% 76 02 092% 0,09 102% 049% 0,05% 263%
Q8 505 2,0% 1 401 1,54% 247 08 142% 013% 1,02% 075% 0,07% 263%
Q9 1
Q10 1
Q1 91 1 72 44 01 1,02% 2,63%
Planfall 1
Q1 271%  1,3% 2223 1,00%  136,7 45 092% 0,09 102 049% 005% 263%
Q2 1587 2,4% 1262 1,86% 776 25 172% 0,16% 1,02% 091% 0,09% 263%
Q3 1334 1,7% 1012 1,61% 61,3 38 1,52% 0,14% 1,08% 1,47%
Q4 281 71% 213 6,66% 12,9 08 627% 0,59%  1,08% 1,47%
Q5 808 0,2% 613 0,23% 37,2 23 02% 0,02 1,08% 1,47%
Q6 491  0,8% 390 0,63% 240 08 058% 0,05 1,02 031% 003% 263%
Q7 159  1,3% 126 0,98% 78 03 09% 0,08% 102 048% 005% 263%
Qs 788 1,0% 626 0,79% 38,5 1,3 073% 0,0 1,02 039% 0,04% 263%
Q9
Q10
Q11 359 3,1% 285 2,39% 17,6 06 220% 0,21% 1,02 1,17% 0,11% 263%

Differenzlasten (Planfall 1 zu Analyse-Nullfall; Wirkungen)

Q1 1196 0,7% 1 951 0,52% 58,5 19 048% 0,05 1,02% 025% 0,02% 263%
Q2 765 0,4% 1 608 0,31% 374 12 028% 0,03% 102 015% 0,01% 263%
Q3 466 -2,6% 2 354 241% 24 13 -2271% 0,21% 1,08% 1,47%
Q4 -125 -12,8% 2 95 11,97% 57 04 11,28% 1,06% 1,08% 1,4T%
Q5 808 0,2% 2 613 0,23% 37,2 23 022% 0,02 1,08% 1,47%
Q6 171 1.2% 1 136 0,91% 84 03 084% 0,08% 1,02% 045% 0,04% 263%
Q7 4 1 3 0,2 0,0 1,02% 2,63%
Q8 283 0,7% 1 25 -0,55% 13,8 05 -051% 0,05% 1,02 -027% 0,03% 263%
Q9 1

Q10 1

Q11 268 4,1% 1 213 3,20% 131 04 294% 0,28% 1,02 1,5% 0,15% 263%
Planfall 2

Q1 3090 1,2% 1 2456 0,96% 1511 49 088% 0,08% 1,02% 047% 0,04% 263%
Q2 2512 1,9% 1 1997 1,49% 1228 40 137% 0,13% 1,02% 073% 007 263%
Q3 760 5,1% 2 577 4,80% 35,0 22 452% 0,43% 1,08% 1,47%
Q4 234 1.7% 2 178 1,60% 10,8 07 151% 0,14% 1,08% 1,47%
Q5 2

Q6 284 0,4% 1 226 0,27% 13,9 05 025% 0,02 1,02 013% 001% 263%
Q7 158  1,3% 1 126 0,99% 77 03 091% 0,09 1,02% 048% 0,05% 263%
Q8 947 1,2% 1 753 0,90% 46,3 15 083% 0,08% 1,02 044% 0,04% 263%
Q9 158 1 126 7.7 03 1,02% 2,63%
Q10 800 0,3% 1 636 0,19% 39,1 13 018% 0,02 1,02 010% 0,01% 263%
Q11 872 1,3% 1 693 0,98% 42,6 14 09% 0,09% 102 048% 0,05 263%

Differenzlasten (Planfall 2 zu Analyse-Nullfall; Wirkungen)

Q1 1490 0,7% 1 1184 0,52% 72,8 24 048% 0,05% 1,02 026% 002 263%
Q2 1690 0,8% 1 1343 0,60% 82,6 27 055% 0,05% 1,02 029% 0,03% 263%
Q3 -108 -3,7% 2 82  -3,46% -5,0 03 -326% 0,31% 1,08% 1,47%
Q4 -172 2 -130 7,9 0,5 1,08% 1,47%
Q5 2

Q6 -6 2,8% 1 -29 2,16% 1.8 01 19% 0,1% 1,02% 1,06% 0,10% 263%
Q7 3 0,0% 1 2 0,1 0,0 1,02% 2,63%
Q8 442 0.2% 1 351 0,18% 26 07 016% 0,02% 1,02 009% 001% 263%
Q9 158 1 126 7 03 1,02% 2,63%
Q10 800 0,3% 1 636 0,19% 39,1 13 018% 0,02 1,02 010% 001% 263%
Q11 781 1,4% 1 621 1,10% 38,2 1,2 1,01% 0,10% 1,02% 054% 0,05% 263%

VERTEC
GmbH



Bebauungsplan "Kloster Calvarienberg"”, Bad Neuenahr-Ahrweiler; Planfall P2 10

Abb.

D4-D6

¢

ERTEC
GmbH

ZUSAMMENFASSUNG

Mit Stand November 2022 liegt die Verkehrsuntersuchung zum Bebau-
ungsplan "Kloster Calvarienberg” in der Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler

Vvor.

Aktuelle Planungen sehen eine geanderte Erschliel3ungssituation vor.
Dabei soll der geplante Wendehammer ("Bussi-Kreisel”, Hol- und Bring-
zone Schiuler/-innen) unmittelbar sidlich der GoethestralRe entfallen.
Darlber hinaus soll die Anbindung der geplanten Tiefgarage nicht mehr
in der Blandine-Merten-StralRe erfolgen, sondern auf die westliche Seite
des ehemaligen Klostergartens verlegt werden. In diesem Bereich soll
dann auch eine neue Parkflache entstehen, die zum einen 6ffentlich ge-
nutzt werden kann und zum anderen als Ersatz fur die wegfallende Hol-

und Bringzone im Bereich der Blandine-Merten-Stral3e dient.

Die Verkehrswirksamkeit der genannten Anderungen sind durch die Be-

rechnung eines Planfall P2 abzuleiten.

Alle weiteren Planungsparameter (Verkehrsmatrix, Netzmodell, Ver-
kehrsaufkommen Plangebiet etc.) aus der vorliegenden Untersuchung

vom November 2022 werden unverandert tbernommen.

Die Ergebnisse der aktualisierten Berechnungen kénnen den Abbildun-

gen D4-D6 entnommen werden.

Im Ergebnis darf festgehalten werden:

- Unter Beriicksichtigung der geanderten ErschlieRungssituation des
Plangebietes sind Belastungsreduzierungen (gegentber dem bishe-
rigen Planfall P1) insbesondere im Zuge der Blandine-Merten-Stral3e

und der GoethestralRe zu erwarten.
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Im gleichen Zug erhéht sich die Verkehrsbelastung maf3geblich im
Bereich der westlichen KalvarienbergstraRe, da lber diesen Ab-
schnitt zukinftig die Anbindung des Plangebietes erfolgt, die Hol- und
Bringzone fur Schiler/-innen realisiert wird sowie 6ffentlich zugangli-

che Parkplatze entstehen

Fur die Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet liegen die prognosti-
zierten Belastungen auch fir den Planfall P2 innerhalb der ausgewie-
senen Spitzenstunden unter 700 Kfz/h. Ein rechnerischer Nachweis
von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss ist aufgrund der geringen

Belastungen nicht erforderlich. Dies ist darin begriindet,

- dass Knotenpunkte der Regelungsart "Rechts vor Links" nach

dem HBS 2015 bis zu einer Gesamteinfahrmenge von rd. 800

Kfz/h als leistungsfahig eingestuft werden und

- dass vorfahrtgeregelte innerdrtliche Knotenpunkte bis zu einer

Knotenpunktsumme von rd. 700 Kfz/h unabhéangig der vorhande-
nen Stromverteilung als leistungsfahig eingestuft werden (siehe
"Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen —
HBS 2015 — Anwendung fir Landes- und KreisstraRen in Rhein-
land-Pfalz"; VERTEC, Stand November 2017).

An allen untersuchten Knotenpunkten ist daher von einer guten
bis sehr guten Verkehrsqualitat auszugehen. Verkehrsflussdefi-

zite sind nicht zu erwarten.

Durch die zu erwartenden Mehrverkehrsbelastungen im Zuge der
KalvarienbergstralRe bleibt die derzeitige Charakteristik und Funktion
des Streckenzuges unverdndert. Demnach ist die Kalvarienberg-
strale bei zukinftigen Querschnittsbelastungen zwischen 900 und
3.100 Kfz/d weiterhin der Kategorie "WohnstralRe" zuzuordnen. Sie

Ubernimmt  ausschlielich  eine  ErschlieBungsfunktion  flr
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Wohnflachen sowie die dort befindlichen Einrichtungen wie z.B.

Schule, Kindergarten etc.

- Die berechneten Mehrbelastungen im P2-Fall werden als vertrag-
lich bewertet. Aus verkehrsplanerischer Sicht spricht einer Rea-
lisierung des Entwicklungsvorhabens auch mit den gegentber

Planfall P1 geanderten Erschlieungssituation nichts entgegen.

Tel.M0261 / 30362-0
GmbH / Fax: 0281 / 30362-99
erhan
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QUELLENVERZEICHNIS

Allgemeine Methodik:

"Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen” (FGSV,
Ausgabe 2015)

"Empfehlungen fur Verkehrserhebungen" (FGSV, Ausgabe 2012)
"Hinweise zur kurzzeitigen automatischen Erfassung von Daten des
StralB3enverkehrs" (FGSV, Ausgabe 2010)

"Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-
pen" (FGSV, Ausgabe 2006)

"Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en” (FGSV, Ausgabe 2019)
"Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen — HBS
2015 — Anwendung fur Landes- und Kreisstraf3en in Rheinland-Pfalz"
(VERTEC, November 2017)
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ABBILDUNGSVERZEICHNIS

D PLANFALL P2

Abb. D4 P2-Fall Gesamtverkehr

Abb. D5 P2-Fall Schwerverkehr

Abb. D6 Differenzen P2-Fall zu AO-Fall

ﬁ/ERTEC
GmbH



Bad Neuenahr Kloster Calvarienberg

ﬁ/ERTEC
GmbH

=y
Urbanes Gebiet S

s | andesstralie
s Gemeindestralle

0 50 100
[ I | |
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P2-Fall
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Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz
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Bad Neuenahr Kloster Calvarienberg ‘ GmbH
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Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz
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Bad Neuenahr Kloster Calvarienberg ‘ GmbH
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Abb. D6:
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o Verkehrsabnahme Differenzlasten < 100 nicht dargestellt Gesamtverkehr 2035
| 1| -
Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz




