SCHALLSCHUTZ + BAUPHYSIK
AKUSTIK + MEDIENTECHNIK

CONSULT

ERSCHUTTERUNGSSCHUTZ
UMWELTTECHNOLOGIE

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
»Kloster Calvarienberg“ in Bad Neuenahr-Ahrweiler

Bericht VB 7777-2 vom 28.03.2024

Auftraggeber: Calvarienberg GmbH
Burgerbrau, Geb. 12 Biittnerei
Frankfurter StraRe 87

97082 Wirzburg
Bericht-Nr.: VB 7777-2
Datum: 28.03.2024

Ansprechpartner/in:  Herr Juchheim

Dieser Bericht besteht aus insgesamt 156 Seiten,
davon 36 Seiten Text, 46 Seiten Anlagen und 74 Seiten Datenanhang.

/Projekte/VL/7777_VB_SU_B-Plan_Kloster_Calvarienberg/02_DOKU/01_Berichte/Ber_02_SU/7777_VB_Ber_02_20240328_SU_BPlan_Kloster_CJ.odt

(( DAKKS

Deutsche
Akkreditierungsstelle
D-PL-20140-01-00

Die Akkreditierung gilt fir
den in der Urkundenanlage
D-PL-20140-01-00
festgelegten Umfang der
Bereiche Gerausche und
Erschitterungen.
Messstelle nach

§ 29b BImSchG

VMPA anerkannte
Schallschutzprifstelle
nach DIN 4109

Leitung:
Dipl.-Phys. Axel Hubel

Dipl.-Ing. Heiko Kremer-Bertram
Staatlich anerkannter
Sachverstandiger fiir

Schall- und Warmeschutz

Dipl.-Ing. Mark Bless
Anschriften:
Peutz Consult GmbH

Kolberger Stralle 19
40599 Disseldorf

Tel. +49 211 999 582 60
Fax +49 211 999 582 70
dus@peutz.de

Borussiastrale 112
44149 Dortmund

Tel. +49 231 725 499 10
Fax +49 231 725 499 19
dortmund@peutz.de

Pestalozzistralle 3
10625 Berlin

Tel. +49 30 92 100 87 00
Fax +49 30 92 100 87 29
berlin@peutz.de

Gostenhofer Hauptstrale 21
90443 Nurnberg

Tel. +49 911 477 576 60
Fax +49 911 477 576 70
nuernberg@peutz.de

Geschaftsfiihrer:

Dr. ir. Martijn Vercammen
ir. Ferry Koopmans

AG Dusseldorf

HRB Nr. 22586

Ust-IdNr.: DE 119424700
Steuer-Nr.: 106/5721/1489

Bankverbindungen:

Stadt-Sparkasse Disseldorf
Konto-Nr.: 220 241 94

BLZ 300 501 10
DE79300501100022024 194
BIC: DUSSDEDDXXX

Niederlassungen:

Mook / Nimwegen, NL
Zoetermeer / Den Haag, NL
Groningen, NL

Eindhoven, NL

Paris, F

Lyon, F

Leuven, B

peutz.de


mailto:dus@peutz.de

PEULZ

CONSULT

Inhaltsverzeichnis
1 Situation und AufgabenstelluNg............eeeiiiiiiiiiii e 5
2  Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien...........ccccccccooiiiiiiiiiin e, 6
3 Ortliche Gegebenheiten und NUIZUNGEN.............coveveureviueeeiceeeeeeeeeee e 8
3.1 Ortliche GEgebENNEItEN. .............cveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 8
3.2 NUIZUNGSANSALIZE. ...ttt e e et e e e e e s 9
4 BeurteillungSgrundlagen....... ..ot 11
4.1 Beurteilungsgrundlagen fiir GEwerbelarm...........ccccoooviiiiiiniiiiee e, 11
4.2 \Vorbelastung und angestrebter anteiliger Immissionsrichtwert..................cccc.eee. 12
4.3 Parkplatznutzung durch Anwohner in Anlehnung an TALarm..........cccooocvevivinnnnnns 12
4.4 Verkehrslarm gemaf DIN 18005.........ccooiiiiiiiiieiiiiiie e e e e e 12
4.5 Neubau und Umbau von Verkehrswegen gemaR 16. BImSchV............................ 14
4.6 VerkehrslarmerhOhung im Umfeld...........ooooiiiiiiiii e 16
5  Ermittlung der Schallimmissionen durch Gewerbelarm..............cccccoviiiiiiiiic e 17
5.1  Allgemeine VOrgeneNSWEISE. .........cciiiiiiiiiiiieiiiiiiiie et 17
SIS ol o= 1 1= 0 T ESTS (o] pE=To | £o] K= o M 17
5.2.1 AllgEMEINES. . ... 17
5.2.2 Fahrwege PKW UNd LKW........cccuuiiiiiiiiiicecee et 17
5.2.3 PKW-Parkplatz.........ouuueiiiiii it 18
5.2.4 Tiefgaragentore.........c.uiiii i 19
5.2.5 Einzelgerdusche Lkw und Kleintransporter.............ccooiiiiiiiiiiicieeiiieeneen 20
5.2.6 VerladeVorgange..........cooeeuiiiiiiiiiiiiie e e ettt e e e e e aaan 21
5.2.7 Kalte- und liftungstechnische Anlagen..........ccccoveiiiiiiiiii i 21
5.2.8 AuBlengastronomie (informativ)............coooiiiiiiiiiiii 22
5.3  Ergebnis der Immissionsberechnungen und deren Beurteilung............ccccccoooo. 22
5.4  Kurzzeitige GErausChSPItZEN.........ciiiiiiiiiiieiiiiiie e a e 23
5.5  Schallschutzmalnanmen............ooiiiiiiiiii s 24
6  Ermittlung der Schallimmissionen ,Anwohnerparken® in Anlehnung an die TA Larm.....25
6.1 SchallemisSIONSGrOBEN.........eiiiiiiiiiii e 25
6.1.1 FAhrwege PKW... ..o 25
6.1.2 PKW-ParkplatZ.........ccccooiiiiiiiieee e 26
6.1.3 Tiefgarag@niore. .......coiiiiiii e 26
6.2 Ergebnisse der BEreChNUNQGEN.........ccooiiiiiiieeeee e e 27
7 Verkehrslarmimmissionen geman DIN 18005............ccccoiiiiiiiiiieinieee e 28

VB 7777-2
28.03.2024

Seite 2 von 36



PEULZ

CONSULT

A8 T |7 =Y Vo o [ RSO PRR Pt 28
7.2  Schallemissionsgrofien StralRenverkehr.............coooooiiiiiieieeeeeeee s 28
7.3 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen fiir Verkehrslarm.............................. 29
7.4 Ergebnisse der Immissionsberechnung flr Verkehrslarm...............c..... 29
7.5  AURBENWONNDErEIChE. .......oeeiiieieiee e 30
8  Verkehrslarmerhdhung im Umfeld des Plangebietes............coocovivviiiiiiiiiiiiiiiceeeeee, 31
9  Verkehrslarmimmissionen gemaf 16. BIMSChV.............oooiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeee e, 32
LS TR B 1= =Y o] ] 11 o o PN 32
9.2 BeUMEIIUNG. .. ..o e e e e e e e aaaan 32
10 ZUSAMMENTASSUNG. ....eeiiiiiiiiiiie ettt ettt e e e ettt e e e e sb et e e e e aabbeeeeeeeeeeeeeeesnennnee 33

VB 7777-2
28.03.2024

Seite 3 von 36




PEULZ

CONSULT

Tabellenverzeichnis

Tabelle 3.1: Verteilung der Pkw auf die Stellplatze..........cccoeeviiiiiie i, 10
Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA LArm........coooooeveeeei i 1

Tabelle 4.2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1, fir den Beur-

TRIUNGSPEGEI LI ...ttt et 13
Tabelle 4.3: Immissionsgrenzwerte der 16. BIMSChV..........ccooiiii 15
Tabelle 5.1: Beurteilungsschallleistungspegel der Fahrwege (gewerbliche Fahrten)............ 18

Tabelle 5.2: Schallleistungspegel fir die Einzelimpulse eines Lkw fir einen Rangiervorgang

.............................................................................................................................................. 20
Tabelle 5.3: Mittlere Schallleistungspegel fiir Verladegerausche [13]..........ccccccciviiiiirnnnnnn... 21
Tabelle 5.4: Beurteilungspegel tags und Nachts. ... 22
Tabelle 6.1: Beurteilungsschallleistungspegel der Fahrwege Anwohnerparken.................... 25

VB 7777-2
28.03.2024

Seite 4 von 36



PEULZ

CONSULT

1 Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Kloster Calvarienberg“ in Bad
Neuenahr-Ahrweiler.

Im Plangebiet ist die Errichtung von insgesamt ca. 57 Wohneinheiten sowie die Umnutzung
von Teilbereichen des ehemaligen Klosters mit Gewerbe- / Bliroflachen, Restaurant, Hotel,
Multifunktionsbereich fur z.B. Ausstellungen sowie Wohnen vorgesehen. Des Weiteren sol-
len zwei Tiefgaragen, Parkdecks sowie ein oberirdischer Parkplatz errichtet werden. Diese
sollen von Anwohnern, Hotelgasten, Mitarbeitenden und Kunden des Gewerbes sowie auch
den Lehrern und Schiilern der sudlich gelegenen Schule genutzt werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind Aussagen zu den Gewerbeldarmimmissio-
nen, welche vom Plangebiet ausgehend auf das Umfeld des Plangebiets sowie die geplante
Wohnbebauung einwirken, zu tatigen. Bei Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA
Larm sind SchallschutzmalRnahmen zu konzipieren.

Die durch die zukinftigen Anwohner verursachten Immissionen durch Parkvorgédnge werden
in Anlehnung an die TA Larm bewertet.

Des Weiteren sind die Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet gemal DIN 18005 zu be-
stimmen sowie die durch den Zusatzverkehr (Ziel- und Quellverkehr des Plangebietes)
bedingten Anderungen der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebietes zu beur-
teilen.

Zusatzlich erfolgt eine Bewertung des neu geplanten, offentlichen Parkplatzes im Nordwes-
ten des Plangebietes hinsichtlich ihrer Einhaltung der Immissionsbegrenzungen der
16. BImSchV.

Dieser Bericht ersetzt die vorherige Version VB 7777-1 vom 10.10.2022 aufgrund geanderter
Planungen sowie aktualisierter Verkehrszahlen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen
und 8hnliche Vorgénge

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] 24.BImSchV Geandert am 23.09.1997 und \Y, 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfilhrung ~ Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmallnahmenverordnung

[4] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,

Sechste AVvwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inne-
ren vom 28.09.1998

zuletzt gedndert
am 01.06.2017

(5]

DIN 4109

Schallschutz im Hochbau, An- N
forderungen und Nachweise

Januar 2018

(6]

DIN I1SO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der N
Ausbreitung im Freien, Allge-

meines Berechnungsverfah-

ren; Verweis in der TA Larm

auf den Entwurf September

1997

Ausgabe
Oktober 1999
(Entwurf Sept.
1997)

(7]

DIN 18 005, Teil 1

Schallschutz im Stadtebau — N
Grundlagen und Hinweise fur
die Planung

Juli 2023

(8]

DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stadtebau — N
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

Juli 2023

(9]

DIN EN 12 354, Teil 4

Bauakustik — Berechnung der N
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins

Freie

November 2017

[10]

RLS-19
Richtlinien fir den Larmschutz an
Stralen

Eingefiihrt mit 2. Verordnung RIL
zur Anderung der 16.BImSchV

vom 4.11.2020

Februar 2020
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Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat. Datum

(1]

Parkplatzlarmstudie
Empfehlungen zur Berechnung
von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohéfen und Omnibus-
bahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen

Schriftenreihe des Bayerischen  Lit.

Landesamtes fir Umwelt-

2007

schutz, 6. Gberarbeitete Aufla-

ge

[12]

Empfehlungen zur Bestimmung
der meteorologischen Dampfung
C et 9emMan DIN 9613-2

LANUV NRW Hinweise zur

C, .. Bildung

met

Lit.  26.09.2012

[13] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerdusche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgelanden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192

[14] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 2005

chung der Gerduschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebs-

Umwelt und Geologie: Schrif-
tenreihe Umwelt und Geologie

gelanden von Frachtzentren, Aus-  La&rmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und
Verbraucherméarkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten
[15] Planunterlagen zur Verfuigung gestellt vom P bis Marz 2024
Auftraggeber
[16] Auszug aus dem Verkehrsgutach-  zur Verfligung gestellt vom P 15.09.2022
ten zum Bebauungsplan ,Kloster Auftraggeber
Calvarienberg*
[17] Verkehrsuntersuchung — Planfall 2:  zur Verfiigung gestellt vom P Marz 2024
Ergénzung zum Schlussbericht Auftraggeber
vom November 2022
[18] Geobasisdaten Landesamt fiir Vermessung bis Oktober 2022
und Geobasisinformation
Rheinland-Pfalz
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungen

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Der Auftraggeber plant die Aufstellung des Bebauungsplans ,Kloster Calvarienberg” in Bad
Neuenahr-Ahrweiler. In Anlage 1 findet sich ein Ubersichtslageplan mit Darstellung des Plan-
gebietes. Ein aktueller Bebauungsplanentwurf ist in Anlage 2 dargestellt.

Innerhalb des Bebauungsplans soll das Planungsrecht fir die Errichtung von insgesamt ca.
57 Wohneinheiten, die Umnutzung des ehemaligen Klosters zu Wohnzwecken, Hotel, Gas-
tronomie, Dienstleistung und weiterem nicht-stérendem Gewerbe abgesichert werden. Ge-
plant ist des Weiteren die Errichtung von zwei Tiefgaragen, zwei zur Seite offenen Park-
decks sowie eines oberirdischen Parkplatzes.

Im nordlichen Bereich des Plangebietes (,Klostergarten®) ist die Errichtung von voraussicht-
lich acht dreigeschossigen Mehrfamilienhdusern mit voraussichtlich je drei Wohneinheiten
sowie zehn zweigeschossigen Reihenh&usern vorgesehen. Als optischer Ubergang zum
Kloster soll ein sogenannter ,Vermittler* mit sieben Geschossen und voraussichtlich 13
Wohneinheiten dienen. Im westlichen Teil des Plangebietes (,Weinberg“) sollen voraussicht-
lich vier eingeschossige Einfamilienhauser sowie zwei eingeschossige Hauserreihen mit ins-
gesamt zehn Wohneinheiten entstehen.

Unterhalb des Klostergartens soll eine Tiefgarage mit 202 Stellplatzen, unterhalb der Hau-
serreihen am Weinberg Parkdecks mit insgesamt 80 Stellplatzen gebaut werden. Des Weite -
ren ist im stdlichen Bereich unterhalb des Klosters eine Tiefgarage mit 40 Stellplatzen sowie
oberirdisch ein Parkplatz mit 20 Stellplatzen geplant.

Die Gerauschimmissionen durch Verkehrslarm werden durch die angrenzenden innerstadti-
schen Stralen verursacht. Die Verkehrsbelastungen wurden uns vom Auftraggeber zur Ver-
fligung gestellt [16]. Das Plangebiet wird von Norden aus tber die Kalvarienbergstralle er-
schlossen, im Osten wird das Plangebiet durch die Blandine-Merten-Straflie begrenzt.

Im Nordwesten des Plangebietes ist ein 6ffentlicher Parkplatz vorgesehen, welcher unter an-
derem auch von Anwohnern, Lehrern, Schilern und an Wochenenden beispielsweise von
Tagestouristen genutzt werden soll.

Entlang des Klostergarten befindet sich im Bestand eine ca. 3,5 m hohe Steinmauer, welche
auch zuklinftig bestehen bleiben soll.
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3.2 Nutzungsansitze

Als Grundlage fur die im weiteren Verlauf der Untersuchung herangezogenen Fahrzeugbe-
wegungen dient die Verkehrserzeugungsberechnung aus dem im Rahmen des Bebauungs-
plans erstellten Verkehrsgutachten [16]. Die Aufteilung der Fahrzeuge auf den Tag sowie die
lauteste Nachtstunde fiir die Anwohner sowie die Hotel-/Restaurantnutzung erfolgt dabei auf
Grundlage der Parkplatzlarmstudie. Fur die weiteren Fahrzeuge (Gewerbe, Multifunktion,
Schule) wird von einer Nutzung nur am Tag ausgegangen. Die einzelnen Nutzer werden ge-
maf Planung wie nachfolgend dargestellt auf die verschiedenen Stellplatze verteilt:

Tiefgarage Klostergarten (202 SP)

¢ Anwohner
e Schiler
¢ Hotel / Restaurant

Parkdecks (80 SP)

*  Anwohner

* Lehrer

*  Gewerbe

»  Ausstellungen / Multifunktion

Tiefgarage Kloster (40 Stellplatze)
Anwohner
e Lehrer

oberirdisch (20 SP)

e diverse Nutzer

Die gemal Verkehrsgutachten ermittelten Fahrzeugmengen werden je Nutzer gleichmaBig
auf die jeweiligen Stellplatze verteilt. Die sich ergebende Nutzungsverteilung ist nachfolgend
in 3.1 dargestellt. Hierbei wird auf der sicheren Seite angenommen, dass alle Lehrer und
Schiler diese Parkplatze nutzen, auch wenn zusatzlich der 6ffentliche Parkplatz im Nord-
westen verfugbar ist.
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Tabelle 3.1: Verteilung der Pkw auf die Stellplatze
Parkflache Stellplatze gesamt Nutzer Anzahl Pkw
Tag lauteste
Nachtstd.
Anwohner 160 6
Tiefgarage Kloster- N
202 Schler 68 -
garten
Hotel / Restaurant 195 13
Anwohner 76 3
Lehrer 45 -
Parkdecks Weinberg 80
Gewerbe 265 -
Ausstellung 105 -
Anwohner 20 1
Tiefgarage Kloster 40
Lehrer 23 -
oberirdisch 20 divers 160* -

* entspricht einer Fahrbewegung pro Stunde und Stellplatz tags

Auf der sicheren Seite liegend werden im Verkehrsgutachten dargestellte Mithahmeeffekte
hierbei nicht berlicksichtigt. Die genaue Lage der Tiefgaragenzufahrten sind derzeit noch
nicht bekannt. Die berlicksichtigten Positionen sind daher nur beispielhaft zu verstehen. Eine

genauere Betrachtung kann erst im Rahmen der Bauantragsverfahren erfolgen.

Fir die gewerblichen Nutzungen werden gemaR Verkehrsgutachten insgesamt sechs Lkw
pro Tag berucksichtigt.

Bei den obigen Ansatzen wird von einer Nutzung als Hotel / Restaurant ausgegangen. Bei
einer mdglichen alternativen Nutzung des angedachten Hotelbereichs zu Wohnzwecken er-
gabe sich insbesondere im Nachtzeitraum eine aus schalltechnischer Sicht gunstigere Situa-

tion.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Beurteilungsgrundlagen fur Gewerbeldarm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [4] soll die Gesamtbelastung aus den Gerauschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am mafgeblichen Immissi-
onsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreiten. Der maRRgebliche Immissionsort liegt
0,5 m auBerhalb vor der Mitte des geoffneten Fensters des vom Gerausch am starksten be-
troffenen schutzbedirftigen Raumes.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten (SOK) 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (Ml) 60 45
Urbanes Gebiet (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemafl TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06:00 bis 09:00 Uhr
13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

In Misch-, Gewerbegebieten und urbanen Gebieten sind keine Zuschlage flir Tageszeiten mit
erhohter Empfindlichkeit zu berticksichtigen.
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4.2 Vorbelastung und angestrebter anteiliger Inmissionsrichtwert

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. auch
der Gewerbeldrm von Nachbarbetrieben ist zu beriicksichtigen. Gemaf TA Larm gilt:

,Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Ladrmschutzes
nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hin-
blick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der
Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Im-
missionsrichtwerte nach Nummer 6 am maf3geblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.”

Im vorliegenden Fall werden bereits alle relevanten Betriebe erfasst, so dass die Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm ausgeschopft werden kénnen.

4.3 Parkplatznutzung durch Anwohner in Anlehnung an TA Larm

Parkplatznutzungen von Anwohnern stellen keine gewerbliche Nutzung im eigentlichen Sin-
ne dar. Im Zuge eines Genehmigungs- / Planungsverfahrens ist aber eine Bewertung erfor-
derlich, ob durch die Nutzung schadliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Fir eine
solche Beurteilung werden auch im Falle von Anwohnerparken die (strengen) Regularien der
TA Larm [4] herangezogen, da keine gesonderten Beurteilungsgrundlagen hierfiir existieren.

Die Beurteilung in Anlehnung an die TA Larm erfolgt ausschlieBlich fir schutzbedurftige Nut-
zungen im Umfeld des Bauvorhabens. An den Wohnnutzungen, deren eigene Parkplatznut-
zung betrachtet wird, erfolgt eine Ermittlung der hierdurch entstehenden Beurteilungspegel
rein informativ.

Bei der Berechnung der von Stellplatzanlagen verursachten Gerauschimmissionen, die aus-
schliellich einer Wohnnutzung zuzuordnen sind, ist keine Vorbelastung durch etwaige Ge-
werbelarmquellen im Umfeld mit heranzuziehen.

Weiter ist zu beachten, dass Maximalpegel nach dem Beschluss des Verwaltungsgerichtsho-

fes Baden-Wirttemberg vom 20.07.1995, Az 3 S 3538/94 bei der Beurteilung von Immissio-
nen durch Parklarm von Wohnanlagen nicht zu beriicksichtigen sind.

4.4 Verkehrslarm geman DIN 18005

Grundlage fur die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [7].
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Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005 "Schall-
schutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [8] aufgeflihrt. Dabei ist die Einhaltung folgender schalltech-
nischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm bzw. Industrie-, Gewerbe- und Frei-
zeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren o6ffentlichen Anlagen anzustreben:

Die unten dargestellten Orientierungswerte gelten fir StralRen-, Schienen- und Schiffsver-
kehr. Abweichend davon schlagt die WHO fir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher
Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben.

Tabelle 4.2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1, fir den Beur-
teilungspegel L.

Gebietsausweisung Verkehrslarm Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerau-
sche von
vergleichbaren
offentlichen Anlagen
L. [dB(A)] L. [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 45 55 40
Wochenendhausgebiete, Ferien-
hausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, 55 45 55 40
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 50 60 45
Dorfgebiete (MD), 60 50 60 45
Dérfliche Wohngebiete (MDW)
Mischgebiete (MI), 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 35 bis 65 45 bis 65 35 bis 65

Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:
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"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebé&udeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden."

4.5 Neubau und Umbau von Verkehrswegen gemaR 16. BImSchV

Im Rahmen der Aufstellung des betrachteten Bebauungsplans ist der Neubau von 6ffentli-
chen Stellplatzen vorgesehen.

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Stralen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher Stra-
Ben sowie von Eisenbahnen...ist... sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der Schutzmaflinahme aulier Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wirden."

Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil’t es hierzu (Zitat):

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen
StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (Strallen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-

zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder
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2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel
(A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in
der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erh6ht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2] .

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfol-
genden Tabelle 4.3 dargestellit.

Tabelle 4.3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenh&auser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entsché-
digung. Dieser Anspruch besteht fir die Eigentimer betroffener bestehender baulicher Anla-
gen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich
genehmigt waren.

Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird lediglich der
Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Priifung der Nutzung
der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen AufRenbau-
teile, festgestellt. Grundlage fiir die Ermittlung ggf. erforderlicher passiver Schallschutzmalf3-
nahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung) [3]. Eine
Prifung des Anspruches auf Entschadigung, sowie deren Abwicklung, geschieht nach dem
Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.
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4.6 Verkehrslarmerh6hung im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch Auswirkungen auf die
schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
durch den neuen Verkehr in dem Plangebiet.

Gemal Rechtsprechung des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind Er-
héhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr in die Abwagung einzubeziehen.

Nach der Rechtsprechung liegen Pegelwerte im Bereich von 70 bis 75 dB(A) am Tag bzw.
60 bis 65 dB(A) in der Nacht in einem Bereich, in dem eine Gesundheitsgefahrdung durch
den Verkehrslarm nicht ausgeschlossen werden kann.

Die Larmsanierung ist nach wie vor nicht geregelt. Gemaf 16. BImSchV liegen die Immissi-
onsgrenzen fur Wohngebiete bei 59 dB(A) im Tageszeitraum sowie 49 dB(A) im Nachtzeit-
raum. Da an den Stralen im Umfeld jedoch kein erheblicher baulicher Eingriff erfolgt, sind
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nicht bindend. Die Rechtsprechung sieht in die-
sem Fall jedoch fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine
Planung an StralRen in der Umgebung zu Erhdhungen des Verkehrslarms kommt, und da-
durch Pegelwerte von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten
werden, ist hier ein Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhdhun-
gen weniger als 3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C
11636/98).
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5 Ermittlung der Schallimmissionen durch Gewerbelarm

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung des Gewerbelarms erfolgt nach TA Larm [4] fiir die Gewerbelarmimmissionen
im Plangebiet.

Fir die geplante Wohnnutzung wird innerhalb dieser Untersuchung auf Einhaltung der Im-
missionsrichtwerte nach TA Larm fir urbane Gebiete (MU) gepruft.

Ausgehend von diesen EmissionsgréRen erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [6] die Bestimmung der im Plangebiet vorliegenden Schallimmissionen.

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des Mittelungspegels Larrq flir Schallquellen im Freien unter Berlick-
sichtigung eventueller Impulszuschlage. Die Impulszuschlage sind in den Emissionsansat-
zen bereits enthalten.

Fur das Plangebiet liegen uns keine Windstatistiken vor. Daher wird zur Bestimmung der
meteorologischen Dampfung Cret nach DIN ISO 9613-2 [6] auf der sicheren Seite liegend
mit einem Meteorologiefaktor Co= 0 gerechnet.

5.2 SchallemissionsgrofRen
5.21 Allgemeines

Im Rahmen der Gewerbeldrmuntersuchung nach TA Larm werden die im Plangebiet voraus-
sichtlich vorgesehenen gewerblichen Nutzungen wie Biroflachen, Hotel, Restaurant und
Multifunktionsflachen betrachtet. Zusatzlich wird auf der sicheren Seite liegend noch die
Pkw-Bewegungen ausgehend von der Schulnutzung (Lehrer, Schler) berticksichtigt.

5.2.2 Fahrwege Pkw und Lkw

Gemalf [13] [14] kénnen die Fahrgerausche von Lkw und Pkw bei langsamer Fahrt wie folgt
berechnet werden:

l T,
Ly = Ly, + 10 log(n) +10 log(l ) - 10 10g(7)

m
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Darin sind:

Lwar Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)

Lwatn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Kfzzh und 1 m [dB(A)],
hier: L'wa 1 = 63 dB(A)/m fir Lkw (= 105 kW), L*wa 1 = 48 dB(A)/m fur Pkw
Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,

I = Lange eines Streckenabschnittes in Meter

T = Bezugszeit: 1h

T = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

=}
1

=

Unter Bericksichtigung der in Kapitel 3.2 angegebenen Ansatze ergeben sich die in der Ta-
belle 5.1 aufgefuhrten, auf die Beurteilungszeit bezogenen Schallleistungspegel.

Tabelle 5.1: Beurteilungsschallleistungspegel der Fahrwege (gewerbliche Fahrten)

Fahrweg Fahrten Lange Lwar Lwar
lauteste
lauteste tags
tags [m] Nachtstd.
Nachtstd. [dB(A)]
[dB(A)]
Ein-/Ausfahrt TG Kl -
in-/Ausfahrt TG Kloster 526 2613 7.5 72,0 71,0
garten
Ein-/Ausfahrt TG Kloster 46 - 3,5 58,0 -
Lkw-Fahrweg 12 - 42 78,0 -

Die Parkdecks sowie die oberirdischen Stellplatze werden direkt von den Strallen aus er-
reicht, so dass hier kein separater Fahrweg zu betrachten ist.

5.2.3 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemaf Parkplatzlarmstudie [11] (sog. zusam-
mengefasstes Verfahren) ermittelt.

T
Ly =Lyo+ Kp+ K+ K, + 10 log(B-N) — 10 1og(7”)

Darin sind:
Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]
Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fiir 1 Bewegung / h [dB(A)]
Kea = Zuschlag fir die Parkplatzart [dB], hier: Kea = 0 dB(A) fur Besucher- und Mitar-
beiterparkplatze
Ko = Zuschlag fur den Durchfahrts- und Parksuchverkehr [dB]
Ko =2,5log (f+B-9)flrfe«B > 10 Stellplatze; Kp =0 firf+ B <10

f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie; hier: Kp = 3,8 dB fiir Parkdeck 1 (43 VB 7777-2
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von 80 Stellplatzen), Kp = 3,6 dB fur Parkdeck 2 (37 von 80 Stellplatzen),
Ko = 2,6 dB fiir oberirdischen Parkplatz (20 Stellplatzen),

Ki = Zuschlag fir die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, = 4 dB(A) fir P+R-Parkplatze, Be-
sucher- und Mitarbeiterparkplatze.

B+ N = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache

T = Bezugszeit = 1h

T, = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Fir die Stellflachen werden die in Kapitel 3.2 dargestellten gewerblichen Nutzungen bertick-
sichtigt. Die Fahrzeuge in den Parkdecks werden gleichmafig auf die zwei Ebenen verteilt.
Far das westlichere Parkdeck 1 (43 von 80 Stellplatze) ergibt sich bei anteilig gerundet 223
Fahrzeugen (446 Fahrzeugbewegungen) am Tag ein auf die Beurteilungszeit bezogener
Schallleistungspegel von Lwa: = 85,3 dB(A), fiir das 6stlichere, etwas hoher gelegene Park-
deck 2 (37 von 80 Stellplatze) bei 191 Fahrzeugen (382 Fahrzeugbewegungen) von
Lwar= 84,4 dB(A) sowie flir das oberirdische Parken mit insgesamt 320 Fahrzeugbewegun-
gen von Lwa-= 82,6 dB(A).

Die Schallabstrahlung der Parkdecks erfolgt direkt Gber die offenen Seiten der Decks. Hier-
bei wird der oben ermittelte Schallleistungspegel gleichmaRig auf alle Flachen verteilt.

5.24 Tiefgaragentore

Fir die Schallabstrahlung Uber das Tiefgaragentor bei geschlossenen Rampen ist gemai
der Parkplatzlarmstudie die nachfolgende Formel zu beriicksichtigen:

L' yu1s=50dB(A4)+10 log(B-N)

mit

L"watn = Zeitlich gemittelter, flichenbezogener Schallleistungspegel fiir die Schallab-
strahlung Uber das Tiefgaragentor

BN = Anzahl an Fahrzeugbewegungen je Stunde

Aufgrund der Richtcharakteristik der Schallabstrahlung ist bei Immissionsorten 90° seitlich
und oberhalb der Tiefgarageneinfahrt ein Abschlag von 8 dB(A) auf den errechneten Schall-
druckpegel vorzunehmen.

Hiermit berechnet sich fir die Ein-/ und Ausfahrt der Tiefgarage am Klostergarten bei 526
Fahrten tags sowie 26 Fahrten in der lautesten Nachtstunde (je eine Ein- und Ausfahrt pro
Fahrzeug) ein flachenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel von L"war = 65,2 dB(A)/m?
tags bzw. L"wa- = 63,1 dB(A)/m? nachts fir die Schallabstrahlung tber das Tiefgaragentor.
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Fur die Tiefgarage Kloster ergibt sich bei insgesamt 46 Fahrten (23 Fahrzeugen) tags ein fla-
chenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel von L"wa.r= 54,6 dB(A)/m?2.

5.2.5 Einzelgerausche Lkw und Kleintransporter

Aus dem im Folgenden fiir verschiedene Einzelgerausche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam),n flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufgefuhr-
ten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
Lysirye = Lyairyan + 10 log(n) — 10 log(T)

Darin sind:

Lwacyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwamn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,

T Bezugszeit: 1h

T, = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

Ein Rangiervorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde fluhrt gemaf [13] / [14] zu dem in Ta-
belle 5.2 aufgefihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar,n.

Tabelle 5.2: Schallleistungspegel fir die Einzelimpulse eines Lkw fir einen Rangiervorgang

Gerauschart Lwa (arith. Mittel) Anzahl Einwirkzeit Lwam),1h
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Kurzfahrt, Rangieren, 99 1 2 84,2
Warten
Rickwartsfahrwarner 101 1 30 6 80,2
Turenschlagen 100 2 2 74,4
Motorstart 100 1 1 71,4
Betriebsbremse 108 1 1 79,4
Summe 87,0

Die Lage der Verladeposition ist nicht genau bekannt und wird in der vorliegenden Untersu-
chung im Bereich des Innenhofs des Klosters berlcksichtigt. Gemal Verkehrsgutachten
werden pro Tag insgesamt sechs Lkw berticksichtigt. Hieraus ergibt sich ein auf die Beurtei-
lungszeit bezogener Schallleistungspegel von Lwar = 82,7 dB(A).
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5.2.6 Verladevorgange

Fir die Verladegerausche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:
T,
Ly = Lygiryan + 10 log(n) — 10 log(T)

Darin sind:
Lwaryr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)];

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T, = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam,n fur die Verladevorgédnge sind in der
nachfolgenden Tabelle 5.3 aufgefihrt.

Tabelle 5.3: Mittlere Schallleistungspegel fur Verladegerausche [13]

Gerausch Be- und Entladung LWA(T),1h [dB(A)]
Palettenhubwagentiber fahrzeugeigene Ladebordwand 88
Rollgerausche, Wagenboden (Palettenhubwagen) 75

Fir jeden der sechs Lkw wird eine Verladung von jeweils finf Paletten (10 Vorgange) Uber
fahrzeugeigene Ladebordwand im Tageszeitraum angesetzt. Hieraus ergibt sich ein auf die
Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel von Lwa- = 93,7 dB(A).

Far die Rollgerdusche auf dem Fahrzeugboden der Lkw ergibt sich analog ein auf die Beur-
teilungszeit bezogener Schallleistungspegel von Lwa- = 80,7 dB(A).

5.2.7 Kalte- und luftungstechnische Anlagen

Fir die méglichen geplanten klima- und liftungstechnischen Anlagen liegen derzeit noch kei-
ne Detailplanungen vor. Innerhalb dieser Untersuchung werden diese Anlagen daher noch
nicht bertcksichtigt.

Die moglicherweise geplanten klima- und liftungstechnischen Anlagen sind so auszulegen,
dass die Summe der Gerauschimmissionen dieser Anlagen und der weiteren gewerblichen
Nutzungen die Immissionsrichtwerte der umliegenden Immissionsorte nicht Uberschreitet
und die nachfolgend aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingungen eingehalten werden:
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+ Die liftungstechnischen AuBenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der DIN
45681 / der TA Larm auszufiihren;

* Die anteiligen Gerauschimmissionen der liftungstechnischen Au3enaggregate duir-
fen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nachstgelege-
nen schutzwiirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren.

5.2.8 AuBengastronomie (informativ)

Im Rahmen der Umnutzung des ehemaligen Klosters ist moglicherweise auch eine Auf3en-
gastronomie geplant. Hierfiir gibt es derzeit aber keine konkreten Angaben. Voraussichtlich
wird hier eine Beschrankung der Betriebszeiten auf den Tageszeitraum (6-22 Uhr) erforder-
lich werden. Dies ware bei genaueren Kenntnissen im Rahmen eines Bauantrags zu prifen,

5.3 Ergebnis der Immissionsberechnungen und deren Beurteilung

Es erfolgten Immissionsberechnungen fiir die in der Anlage 3 dargestellten Immissionsorte
unter Berlcksichtigung der in Kapitel 5.2 dargestellten Nutzungsansatze. Bei der Berech-
nung werden die vorhandene sowie die geplante Bebauung als abschirmende sowie reflek-
tierende Objekte beriicksichtigt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind detailliert der Anlage 4 sowie der nachfol-
genden Tabelle 5.4 fir das malRgebende Geschoss zu entnehmen.

Tabelle 5.4: Beurteilungspegel tags und nachts

o | it IRW [dB(A)] L. [dB(A)] Uberschreitung IRW
tags | nachts | tags | nachts tags nachts
01 |Goethestr. 71 55 40 30 8 - -
02 | Goethestr. 56 55 40 31 12 - -
03 |Blandine-Merten-Str. 3 55 40 29 13 - -
04 |Blandine-Merten-Str. 1 55 40 32 9 - -
05 |Kalvarienbergstr. 42 55 40 31 7 - -
06 |Roesgenstr. 24 55 40 31 6 - -
07 |Kalvarienbergstr. 31 55 40 36 12 - -
08 |Klostergarten MFH 63 45 45 43 - -
09 |Klostergarten MFH 63 45 51 45 - -
10 |Klostergarten MFH 63 45 46 44 - -
11 | Klostergarten MFH 63 45 52 49 - 4
12 |Klostergarten MFH 63 45 50 47 - 2
13 | Kalvarienbergstr. 50 / Kloster 63 45 56 23 - -
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IRW [dB(A)] L. [dB(A)] Uberschreitung IRW
Nr. | Adresse

tags | nachts | tags | nachts tags nachts
14 | Weinberg RH Ost 63 45 46 20 - -
15 |Weinberg RH west 63 45 45 6 - -
16 | Weinberg EFH 63 45 59 - - -
17 | Kalvarienbergstr. 50 / Kloster 63 45 46 - - -
18 | Schule Kalvarienberg 63 45 46 - - -

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm an
allen Immissionsorten im Umfeld des Plangebietes eingehalten. An der geplanten Wohnbe-
bauung ,Klostergarten® werden die Immissionsrichtwerte im Nachtzeitraum an den direkt zu
den Tiefgaragentoren orientierten Stidfassaden um bis zu 4 dB Uberschritten. Sofern hier in
der Planung Fenster zu schutzbedirftigen Raumen vorgesehen sein sollten, sind Schall-
schutzmafRnahmen im Bereich der Tiefgarage Klostergarten erforderlich. Mégliche Mal3nah-
men sind im Kapitel 5.5 beschrieben.

Bei den obigen Berechnungen wird von einer Nutzung als Hotel / Restaurant ausgegangen.
Bei einer mdglichen alternativen Nutzung des angedachten Hotelbereichs zu Wohnzwecken
ergabe sich insbesondere im Nachtzeitraum eine aus schalltechnischer Sicht glinstigere Si-
tuation.

54 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaR der TA Larm [4] ebenfalls die Einhal-
tung der kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen tags und nachts untersucht.

Auf Grundlage von Literaturangaben wurden innerhalb der vorliegenden Untersuchung fol-
gende maximale Schallleistungspegel bertcksichtigt:

¢ normale Abfahrt der Pkw mit Lwamax = 88 dB(A);
»  Tirenschlagen auf dem Parkplatz mit Lwamax = 100 dB(A);
*  Warenanlieferung mit Lwamax = 121 dB(A);

Aufgrund der insbesondere nachts sehr geringen Frequentierung der umliegenden StralRen kann
davon ausgegangen werden, dass fiir die Fahrwege der Pkw keine beschleunigten Abfahrten mit
erhohten Spitzenpegeln notwendig sein werden.

Mit Berlicksichtigung dieser maximalen Schallleistungspegel ergeben sich die in Anlage 4
aufgefiihrten Maximalpegel.
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Wie die Ergebnisse in Anlage 4 zeigen, werden die Anforderungen der TA Larm [4] an die
kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen an allen Immissionsorten im Tages- und Nachtzeit-
raum eingehalten.

5.5 SchallschutzmaBnahmen

Aufgrund der Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA L4rm an der geplanten
Wohnbebauung nérdlich der Tiefgarage Klostergarten sind SchallschutzmaRnahmen erfor-
derlich, sofern sich an den betroffenen Siidfassaden Fenster zu schutzbediirftigen Rdumen
befinden werden. Hierzu kann beispielsweise eine Wand noérdlich der Einfahrt zur Tiefgarage
eingeplant werden. In Anlage 3.2 ist die Lage solch einer Wand mit einer beispielhaften
Hohe von 3,5 m, in Anlage 4.2 die Ergebnisse der Berechnungen unter Beriicksichtigung der
Wande dargestellt.

Alternativ kann auch beispielsweise der Einbau nicht-6ffenbarer Fenster vorgesehen wer-
den. Dies ware im Detail im Rahmen des Bauantrags unter Kenntnis eventuell aktuellerer
Nutzungsdaten und Lageplane zu prifen.
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6 Ermittlung der Schallimmissionen ,,Anwohnerparken* in Anlehnung an die
TA Larm
6.1 SchallemissionsgroRen

6.1.1 Fahrwege Pkw

Gemal [13] [14] kénnen die Fahrgerausche von Pkw bei langsamer Fahrt wie folgt berech-

net werden:
/ T
Ly = Ly, ., + 10 log(n) + 10 log(—) — 10 log (=)

: 1m T
Darin sind:
Lwar = Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)
Lwatn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Kfzzh und 1 m [dB(A)],

hier: L'wa 1 = 48 dB(A)/m fiir Pkw

n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,
I = Lange eines Streckenabschnittes in Meter
T = Bezugszeit: 1h
T: = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Unter Berlcksichtigung der in Kapitel 3.2 angegebenen Nutzungsansatze fur die Anwohner
ergeben sich in der Tabelle 6.1 folgende auf die Beurteilungszeit bezogenen Schallleistungs-

pegel.

Tabelle 6.1: Beurteilungsschallleistungspegel der Fahrwege Anwohnerparken

Fahrweg Fahrten Lénge Lwar Lwar
lauteste
tags lauteste [m] tags Nachtstd
Nachtstd. [dB(A)] ’
[dB(A)]
Ein-/Ausfahrt TG Kloster-
n-/Austa oster 320 12 75 69,8 67,5
garten
Ein-/Ausfahrt TG Kloster 40 2 2,5 56,0 55,0

Die Parkdecks werden direkt von den Stra’en aus erreicht, so dass hier kein separater

Fahrweg zu betrachten ist.
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6.1.2 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemaf Parkplatzlarmstudie [11] (sog. zusam-
mengefasstes Verfahren) ermittelt.

T
Ly, =Ly,+Kp+K,+K,+101log(B-N)— 10 1og(7’)

Darin sind:
Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]
Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h [dB(A)]
Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB], hier: Kpa = 0 dB(A) fur Besucher- und Mitar-
beiterparkplatze
Ko = Zuschlag fir den Durchfahrts- und Parksuchverkehr [dB]
Ko=2,51log (f* B -9)flirf+ B> 10 Stellplatze; Kp = 0 fiirf « B< 10
f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie; hier: Kp = 3,8 dB fiir Parkdeck 1 (43
von 80 Stellplatzen), Kp = 3,6 dB flur Parkdeck 2 (37 von 80 Stellplatzen),
K = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, = 4 dB(A) fur P+R-Parkplatze, Be-
sucher- und Mitarbeiterparkplatze.
* N = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache
Bezugszeit = 1h
die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

4 -4
I

=

Fir die Stellflachen im Bereich des Bauvorhabens werden die in Kapitel 3.2 dargestellten
Nutzungen durch Anwohner berucksichtigt. Die Fahrzeuge in den Parkdecks werden gleich-
maRig auf die zwei Ebenen verteilt. Fir das westlichere Parkdeck 1 ergibt sich bei anteilig
gerundet 41 Fahrzeugen (82 Fahrzeugbewegungen) am Tag ein auf die Beurteilungszeit be-
zogenen Schallleistungspegel von Lwa- = 77,9 dB(A) sowie fur das 6stlichere Parkdeck 2 bei
35 Fahrzeugen (70 Fahrzeugbewegungen) von Lwa = 77,0 dB(A). In der lautesten Nacht-
stunde ergibt sich fir das westlichere Parkdeck 1 anteilig ein auf die Beurteilungszeit bezo-
gener Schallleistungspegel von Lwar = 75,9 dB(A) sowie fiir das dstlichere Parkdeck 2 von
Lwar= 75,0 dB(A).

Die Schallabstrahlung der Parkdecks erfolgt direkt liber die offenen Seiten der Decks. Hier-
bei wird der oben ermittelte Schallleistungspegel gleichmaRig auf alle Flachen verteilt.

6.1.3 Tiefgaragentore

Fir die Schallabstrahlung Uber das Tiefgaragentor ist gemaly der Parkplatzlarmstudie die
nachfolgende Formel zu berlicksichtigen:
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L' yu1n=50dB(A4)+ 10 log(B-N)

mit

L"watn = Zeitlich gemittelter, flichenbezogener Schallleistungspegel fir die Schallab-
strahlung Uber das Tiefgaragentor

BN = Anzahl an Fahrzeugbewegungen je Stunde

Aufgrund der Richtcharakteristik der Schallabstrahlung ist bei Immissionsorten 90° seitlich
und oberhalb der Tiefgarageneinfahrt ein Abschlag von 8 dB(A) auf den errechneten Schall-
druckpegel vorzunehmen.

Hiermit berechnet sich fir die Ein-/ und Ausfahrt der Tiefgarage am Klostergarten bei 320
Fahrten tags sowie 12 Fahrten in der lautesten Nachtstunde (je eine Ein- und Ausfahrt je
Fahrzeug) ein flachenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel von L"war = 63,0 dB(A)/m?
tags bzw. L"wa- = 60,8 dB(A)/m? nachts fir die Schallabstrahlung Uber das Tiefgaragentor.
Fir die Tiefgarage Kloster ergibt sich bei insgesamt 40 Fahrten (20 Fahrzeugen) tags sowie
zwei Fahrten (ein Fahrzeug) in der lautesten Nachtstunde ein flachenbezogener Beurtei-
lungsschallleistungspegel von L"waar= 54,0 dB(A)/m? bzw. L"wa- = 53,0 dB(A)/m? nachts.

6.2 Ergebnisse der Berechnungen

Es erfolgten Immissionsberechnungen fir die in der Anlage 5 dargestellten Immissionsorte.
Bei der Berechnung werden vorhandene sowie geplante Bebauungen als abschirmende so-
wie reflektierende Objekte beriicksichtigt. Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind
detailliert der Anlage 6 zu entnehmen.

Wie die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen zeigen, werden die Immissionsrichtwerte
unter Berucksichtigung der in Kapitel 6.1 beschriebenen Emissionsansatzen sowohl im Ta-
ges- als auch im Nachtzeitraum an allen Immissionsorten im Umfeld eingehalten. An der ei-
genen geplanten Bebauung ergeben sich zwar nachts teilweise Uberschreitungen der Im-
missionsrichtwerte. Da die Uberschreitungen durch die Anwohner selbst verursacht werden,
ist dies aber aus schalltechnischer Sicht nicht relevant.
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7 Verkehrslarmimmissionen gemaR DIN 18005

71 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten. Grundlage bildet der soge-
nannte Planfall 2 aus der erganzenden Betrachtung zum Verkehrsgutachten [17].

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fur die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

berechnet. Die Emissionen der Strallen werden gemal aktueller RLS-19 [10] ermittelt. Die
zugehorigen, relevanten Emissionsdaten sind in Anlage 8 aufgefiihrt.

Der Emissionsschallpegel ist nur eine Eingangsgrofe fiir die weiteren Berechnungen. Der
Emissionsschallpegel eines Verkehrsweges bezieht sich auf den langenbezogenen Schall-
leistungspegel eines Fahrstreifenteilstiicks.
Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die

Immission
in Form des sogenannten Beurteilungspegels an den geplanten Fassaden berechnet.
Fir die Verkehrslarmberechnung innerhalb des Plangebietes sind die Beurteilungspegel aus

Verkehrslarm mit den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 zu vergleichen.

7.2 Schallemissionsgrofen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den StralRenverkehr auf den relevanten, umlie-
genden Straflen werden die Angaben aus der Erganzung zum Verkehrsgutachten [17] her-
angezogen.

Die Berechnungen der Emissionspegel gemafl® RLS-19 sind detailliert in Anlage 8 darge-
stellt.
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Der Zuschlag zur Beriicksichtigung der Langsneigungskorrektur von Steigungen und Gefalle
der Straften wird gemaf der RLS-19 [10] im Berechnungsprogramm SoundPLAN 9.0 auto-
matisch vergeben.

Zur Ermittlung der Emissionspegel der geplanten, 6ffentlichen Pkw-Parkplatze im Nordwes-
ten des Plangebiets werden die Verkehrsmengen aus der ergdnzenden Verkehrsuntersu-
chung zum Querschnitt Q9 herangezogen. Demnach ergeben sich 7,7 Bewegungen/Stunde
am Tag und 0,3 Bewegungen/Stunde in der Nacht. Der Zuschlag fiir den Parkplatztyp wird
mit Deer = 0 dB fir Pkw-Parkplatze beriicksichtigt.

7.3 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen fiir Verkehrslarm

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegeln der im Umkreis des Bauvorhabens
befindlichen Verkehrswege werden die Immissionen, d.h. die individuellen Gerauschbelas-
tungen fiir die Fassaden der geplanten Bebauung mit dem Programm SoundPlan 8.2 errech-
net.

Ein Lageplan mit Darstellung des digitalen Simulationsmodells mit den Verkehrswegen als
Emissionsquellen und der Gebaude zeigt die Anlage 7.

Die Berechnungen der Immissionspegel, d.h. die jeweils zu erwartenden Schallpegel, wur-
den geschossweise an den Fassaden der geplanten Bebauung anhand von sogenannten
Gebaudelarmkarten und Einzelimmissionspunkten durchgefihrt.

Bei der Berechnung wurden abschirmende und reflektierende Effekte durch die Bestandsbe-
bauung im Umfeld bericksichtigt. Die geplanten und bestehenden Gebaude im Plangebiet
sowie die vorhandene Steinmauer werden zunachst auf der sicheren Seite liegend im Sinne
einer freien Schallausbreitung im Plangebiet nicht berticksichtigt. Das Ergebnis der Immissi-
onsberechnungen ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und Abschlagen
versehene physikalische Zahlwert des energie-aquivalenten A-bewerteten Dauerschallpe-
gels.

7.4 Ergebnisse der Immissionsberechnung fiir Verkehrslarm

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegeln sind in Anlage 10 die Berech-
nungsergebnisse als Einzelpunktergebnisse tabellarisch flir reprasentative Immissionsorte
entlang der Baugrenzen im Plangebiet dargestellt. Die Lage der Immissionsorte ist Anlage 7
zu entnehmen.
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In Anlage 9 sind die Berechnungsergebnisse der Verkehrslarmimmissionen flachenhaft fur
die Rechenhéhen H=2m, H=5,5m, H=9 m sowie H = 23 m Uber Gelandeniveau darge-
stellt.

Die grofiten Beurteilungspegel innerhalb des Plangebietes ergeben sich an den in Richtung
Nordosten orientierten Baugrenzen. Hier liegen Beurteilungspegel von bis zu 60 dB(A) tags
und 45 dB(A) nachts vor. Die fir das urbane Gebiet herangezogenen Orientierungswerte der
DIN 18005 fur Mischgebiete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts werden somit im ge-
samten Plangebiet eingehalten.

In Anlage 12 sind die Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung mit Berticksichtigung der ge-
planten Gebaude sowie einer vorhandenen und auch verbleibenden Grundstiicksmauer ge-
schossweise sowie fiir beispielhafte Berechnungspunkte tabellarisch in Anlage 13 darge-
stellt. Es zeigt sich auch hier, dass die Orientierungswerte im gesamten Plangebiet tags und
nachts eingehalten werden.

7.5 AuBBRenwohnbereiche

Fir AulRenwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungs-
wertes der DIN 18005 flir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet, im Gegensatz zum
Gewerbegebiet, noch regelmaRig gewohnt werden kann. Die Rechtsprechung geht aber
davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freibereiche sogar gewahrleistet ist, ,[...]
wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der 62 dB (A) Uberschreitet, denn dieser
Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare Stérungen der Kommunikation und der
Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom 13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Bei Beurteilungspegeln oberhalb von 62 dB(A) sind entweder keine Auflenwohnbereiche zu-
I&ssig oder aktive LarmschutzmalRnahmen wie z.B. Verglasungen, erhdhte Brustungen, ab-
sorbierende Balkondecken oder ahnliches umzusetzen, so dass der Beurteilungspegel auf
einen Wert von unter 60 dB(A) reduziert werden kann.

Wie die Berechnungen zeigen, werden abgesehen von einem schmalen Streifen am aul3ers-
ten Randbereich im gesamten Plangebiet Beurteilungspegel von weniger als 60 dB(A) er-
reicht. Demnach sind fiir AuRenwohnbereiche keine Einschrankungen erforderlich.
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8 Verkehrslarmerh6hung im Umfeld des Plangebietes

Zur Beurteilung der Verkehrslarmerhéhung im Umfeld des Plangebiets erfolgte eine Ermitt-
lung der Beurteilungspegel an der bestehenden Bebauung entsprechend der MalRgaben der
RLS-19 fur folgende Untersuchungsfalle.

* Analyse ohne Bauvorhaben
*  Prognose mit Bauvorhaben (Planfall 2)

Ein Ubersichtslageplan (iber das betrachtete Gebiet findet sich in Anlage 14. Die gemaR
RLS-19 berechneten Emissionspegel der Stral’en finden sich fir den Analysefall sowie fur
den Prognosefall in Anlage 8.

Die Immissionsberechnungen erfolgen fur die in Anlage 14 dargestellten Immissionsorte im
Umfeld des Plangebietes. Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung u.a. mit Darstellung
der Pegeldifferenz zwischen Analyse und Prognose sind in der Anlage 15 dargestellt. In Die-
ser Anlage sind nur Gebaude dargestellt, bei denen sich eine relevante Pegelerhéhung er-
gibt. Eine Ubersicht tber alle Berechnungsergebnisse findet sich im Datenanhang Verkehr.

Wie die Berechnungsergebnisse in Anlage 15 zeigen, werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV flr allgemeine Wohngebiete im Bestand an allen Immissionsorten eingehalten.
Im Prognosefall ergeben sich Erhéhungen aufgrund des Mehrverkehres von bis zu 5 dB(A).
Hierdurch werden entlang der Kalvarienbergstrale im Tagzeitraum die Immissionsgrenzwer-
te der 16. BImSchV teilweise erstmalig Uberschritten. Die Schwellenwerte zu einer mogli-
chen Gesundheitsgefahrdung von 70 /60 dB(A) am Tag/in der Nacht werden weiterhin
deutlich unterschritten. In Anlage 16 sind alle Fassaden markiert, an denen die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV erstmalig tUberschritten werden bei einer Pegelerhéhung von
mehr als 2 dB. Da es sich im vorliegenden Fall nicht um einen Eingriff in die Stral3e handelt,
liegt zwar keine Erfordernis fur Larmschutz gemaf 16. BImSchV vor. Dennoch werden diese
Kriterien orientierend herangezogen und die Ergebnisse sind in die Abwagung miteinzube-
Ziehen.
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9 Verkehrslarmimmissionen gemaf 16. BImSchV

9.1 Berechnung

Aufgrund des geplanten Neubaus der offentlichen Stellplatze im Nordwesten des Plange-
biets sind die von der geplanten Verkehrsflache ausgehenden Verkehrslarmimmissionen in
der Umgebung des Plangebiets zu ermitteln und zu beurteilen.

Hierzu werden an Immissionsorten der bestehenden und geplanten Bebauung Einzelpunkt-
berechnungen unter alleiniger Beriicksichtigung der Emissionen der geplanten Stellplatze
durchgefiihrt und die berechneten Immissionen hinsichtlich ihrer Einhaltung der Vorgaben
der 16. BImSchV gepriift. Eine Ubersicht (iber die hierbei betrachteten Immissionsorte kann
Anlage 17 entnommen werden. Eine tabellarische Darstellung der entsprechenden Berech-
nungsergebnisse findet sich in Anlage 18.

9.2 Beurteilung

Wie der tabellarischen Darstellung in Anlage 18 entnommen werden kann, liegen im Umfeld
des geplanten offentlichen Parkplatzes maximale Beurteilungspegel von 34 dB(A) tags und
20 dB(A) nachts vor. Demnach werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir
Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts bzw. fiir Mischgebiete / urbane Gebie-
te von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts an allen betrachteten Immissionsorten sowohl im
Tages- als auch im Nachtzeitraum alleine aus dem geplanten Parkplatz deutlich unterschrit-
ten. Somit sind keine SchallschutzmaflRnahmen erforderlich.
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10 Zusammenfassung

Der Auftraggeber plant die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Kloster Calvarienberg® in Bad
Neuenahr-Ahrweiler mit Errichtung von insgesamt ca. 57 Wohneinheiten, die Umnutzung
des ehemaligen Klosters zu Wohnzwecken, Hotel, Gastronomie, Dienstleistung und weite-
rem nicht-stérendem Gewerbe. Geplant ist des Weiteren die Errichtung von zwei Tiefgara-
gen, zwei zur Seite offenen Parkdecks sowie eines oberirdischen Parkplatzes.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung waren die Immissionen verursacht durch
die geplanten gewerblichen Nutzungen nach TA Larm zu ermitteln und zu beurteilen. Die Be-
rechnungen haben gezeigt, dass an den Immissionsorten im Umfeld die Immissionsrichtwer-
te der TA Larm tags und nachts eingehalten werden. Ebenfalls werden im Umfeld die zulas-
sigen Spitzenpegel eingehalten. An der geplanten Bebauung treten direkt noérdlich der
Ein-/Ausfahrt zur Tiefgarage Klostergarten geringe Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte nachts auf. Sofern dort Fenster zu schutzbedirftigen Rdumen geplant sind, waren
SchallschutzmalRnahmen umzusetzen. Mdgliche LarmschutzmalRnahmen waren z.B. die Er-
richtung von Larmschutzwanden direkt nérdlich der Tiefgaragenein- und ausfahrt.

Ausgehend von der Parkplatznutzung durch Anwohner werden im Umfeld die in Anlehnung
an die TA Larm herangezogenen Immissionsrichtwerte tags und nachts eingehalten.

Die Berechnungen zum Verkehrslarm im Plangebiet haben gezeigt, dass bereits bei freier
Schallausbreitung die fir urbane Gebiete herangezogenen Orientierungswerte fur Mischge-
biete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts im gesamten Plangebiet eingehalten werden.

Weiterhin war die Verkehrslarmerhéhung im Umfeld des Plangebiets zu ermitteln und zu be-
urteilen. Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass aufgrund des Mehrverkehrs im Tagzeit-
raum die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV bei Pegelerhéhungen von bis zu 5 dB(A)
entlang der Kalvarienbergstralie teilweise erstmalig Uberschritten werden bei einer Pegeler-
héhung von mehr als 2 dB. Die als Schwelle zu einer méglichen Gesundheitsgefahrdung be-
trachteten Pegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden weiterhin deutlich unter-
schritten. Da es sich im vorliegenden Fall nicht um einen Eingriff in die Strale handelt, liegt
zwar keine Erfordernis fir Larmschutz gemafR 16. BImSchV. Dennoch werden diese Kriterien
orientierend herangezogen und die Ergebnisse sind in die Abwagung miteinzubeziehen.
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Ausgehend vom neu geplanten 6&ffentlichen Parkplatz werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV im Umfeld deutlich unterschritten. Demnach sind keine Ma3nahmen erforder-
lich.
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Anlage 3.1: Lageplan mit Darstellung der relevanten Gewerbelarmquellen PEUTZ
sowie der Immissionsorte
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Anlage 3.2: Lageplan mit Darstellung der relevanten Gewerbelarmquellen
sowie der Immissionsorte mit Larmschutzwand
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Gewerbelarm

Anlage 4.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung

PEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 Goethestralle 71 EG WA 55 40 30 8 - - 85 60 57 22 - -
02 [ Goethestralle 56 EG WA 55 40 31 11 - - 85 60 60 31 - -
1.0G 55 40 31 12 - - 85 60 59 34 - -
03 [ Blandine-Merten-Stralle 3 EG WA 55 40 29 13 - - 85 60 54 31 - -
04 [ Blandine-Merten-Stralle 1 EG WA 55 40 32 9 - - 85 60 58 23 - -
05 [Kalvarienbergstralle 42 EG WA 55 40 31 7 - - 85 60 58 23 - -
06 |Roesgenstralle 24 EG WA 55 40 31 6 - - 85 60 56 22 - -
1.0G 55 40 31 5 - - 85 60 56 20 - -
07 [ KalvarienbergstralRe 31 EG WA 55 40 31 12 - - 85 60 53 29 - -
1.0G 55 40 33 11 - - 85 60 56 29 - -
2.0G 55 40 36 9 - - 85 60 60 25 - -
08 [ Klostergarten MFH EG EG MU 63 45 45 43 - - 93 65 64 61 - -
Klostergarten MFH 1.0G 1.0G 63 45 44 43 - - 93 65 63 58 - -
Klostergarten MFH 2.0G 2.0G 63 45 43 40 - - 93 65 67 56 - -
09 [ Klostergarten MFH EG EG MU 63 45 50 45 - - 93 65 78 61 - -
Klostergarten MFH 1.0G 1.0G 63 45 51 45 - - 93 65 78 62 - -
Klostergarten MFH 2.0G 2.0G 63 45 51 42 - - 93 65 78 59 - -
10 | Klostergarten MFH EG EG MU 63 45 45 44 - - 93 65 68 62 - -
Klostergarten MFH 1.0G 1.0G 63 45 46 42 - - 93 65 73 60 - -
Klostergarten MFH 2.0G 2.0G 63 45 43 34 - - 93 65 73 52 - -
11 Klostergarten MFH EG EG MU 63 45 51 49 - 4 93 65 74 64 - -
Klostergarten MFH 1.0G 1.0G 63 45 52 48 - 3 93 65 78 63 - -
12 | Klostergarten MFH 1.0G 1.0G MU 63 45 50 47 - 2 93 65 75 62 - -
Klostergarten MFH 2.0G 2.0G 63 45 50 44 - - 93 65 75 60 - -
13 | KalvarienbergstraRe 50 EG MU 63 45 55 21 - - 93 65 82 37 - -
1.0G 63 45 56 22 - - 93 65 83 40 - -
2.0G 63 45 56 23 - - 93 65 83 40 - -
3.0G 63 45 55 23 - - 93 65 83 40 - -
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Anlage 4.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gewerbelarm

PEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

13 | KalvarienbergstraRe 50 4.0G MU 63 45 55 23 - - 93 65 82 40 - -
5.0G 63 45 54 23 - - 93 65 82 40 - -
6.0G 63 45 54 23 - - 93 65 82 40 - -

14 | Weinberg RH Ost EG MU 63 45 46 20 - - 93 65 72 38 - -

15 | Weinberg RH West EG MU 63 45 45 6 - - 93 65 70 21 - -

16 | Weinberg EFH EG MU 63 45 59 - - - 93 65 80 14 - -

17 | KalvarienbergstraRe 50 EG MU 63 45 46 - - - 93 65 69 14 - -
1.0G 63 45 46 - - - 93 65 68 14 - -
2.0G 63 45 46 - - - 93 65 68 14 - -
3.0G 63 45 45 - - - 93 65 66 14 - -
4.0G 63 45 45 - - - 93 65 65 15 - -

18 | Schule Kalvarienberg EG MU 63 45 46 - - - 93 65 74 13 - -
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Gewerbelarm mit Larmschutz

Anlage 4.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung

PEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 Goethestralle 71 EG WA 55 40 30 8 - - 85 60 57 22 - -
02 [ Goethestralle 56 EG WA 55 40 31 11 - - 85 60 60 31 - -
1.0G 55 40 31 12 - - 85 60 59 34 - -
03 [ Blandine-Merten-Stralle 3 EG WA 55 40 29 13 - - 85 60 54 31 - -
04 [ Blandine-Merten-Stralle 1 EG WA 55 40 32 9 - - 85 60 58 23 - -
05 [Kalvarienbergstralle 42 EG WA 55 40 31 6 - - 85 60 58 20 - -
06 |Roesgenstralle 24 EG WA 55 40 31 5 - - 85 60 56 22 - -
1.0G 55 40 31 5 - - 85 60 56 20 - -
07 [ KalvarienbergstralRe 31 EG WA 55 40 31 7 - - 85 60 53 24 - -
1.0G 55 40 33 7 - - 85 60 56 25 - -
2.0G 55 40 36 7 - - 85 60 60 25 - -
08 [ Klostergarten MFH EG EG MU 63 45 45 43 - - 93 65 64 61 - -
Klostergarten MFH 1.0G 1.0G 63 45 44 43 - - 93 65 63 58 - -
Klostergarten MFH 2.0G 2.0G 63 45 43 40 - - 93 65 67 56 - -
09 [ Klostergarten MFH EG EG MU 63 45 50 45 - - 93 65 78 61 - -
Klostergarten MFH 1.0G 1.0G 63 45 51 45 - - 93 65 78 63 - -
Klostergarten MFH 2.0G 2.0G 63 45 51 43 - - 93 65 78 60 - -
10 | Klostergarten MFH EG EG MU 63 45 45 44 - - 93 65 68 62 - -
Klostergarten MFH 1.0G 1.0G 63 45 46 42 - - 93 65 73 60 - -
Klostergarten MFH 2.0G 2.0G 63 45 43 34 - - 93 65 73 52 - -
11 Klostergarten MFH EG EG MU 63 45 44 38 - - 93 65 70 53 - -
Klostergarten MFH 1.0G 1.0G 63 45 51 43 - - 93 65 78 59 - -
12 | Klostergarten MFH 1.0G 1.0G MU 63 45 48 41 - - 93 65 75 57 - -
Klostergarten MFH 2.0G 2.0G 63 45 50 43 - - 93 65 75 59 - -
13 | KalvarienbergstraRe 50 EG MU 63 45 55 21 - - 93 65 82 38 - -
1.0G 63 45 56 23 - - 93 65 83 40 - -
2.0G 63 45 56 23 - - 93 65 83 41 - -
3.0G 63 45 55 24 - - 93 65 83 41 - -
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Gewerbelarm mit Larmschutz

Anlage 4.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung

PEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

13 | KalvarienbergstraRe 50 4.0G MU 63 45 55 24 - - 93 65 82 40 - -
5.0G 63 45 54 24 - - 93 65 82 40 - -
6.0G 63 45 54 24 - - 93 65 82 40 - -

14 | Weinberg RH Ost EG MU 63 45 46 21 - - 93 65 72 38 - -

15 | Weinberg RH West EG MU 63 45 45 6 - - 93 65 70 22 - -

16 | Weinberg EFH EG MU 63 45 59 - - - 93 65 80 15 - -

17 | KalvarienbergstraRe 50 EG MU 63 45 46 - - - 93 65 69 14 - -
1.0G 63 45 46 - - - 93 65 68 13 - -
2.0G 63 45 46 - - - 93 65 68 13 - -
3.0G 63 45 45 - - - 93 65 66 14 - -
4.0G 63 45 45 - - - 93 65 65 14 - -

18 | Schule Kalvarienberg EG MU 63 45 46 - - - 93 65 74 13 - -

VB 7777-1 - 10.10.2022 - Anlage 4.2 Seite

SoundPLANnoise 9.0



Anlage 5: Lageplan mit Darstellung der relevanten Larmquellen "Anwohnerparken" PEUTZ
sowie der Immissionsorte

— [a] o - o ' -
nggvrEd | 7 [2EES e BN
ofg Ex | - QZ3 3 f/" - T
IEE 1 Py ) Legende
— g % ]
a’_. 13 '
I 2 a E% 7 EZJ Gebéude
ad 3 // Bestand
g // Parkdeck 1 & N Gebiiude
~ 3 s /) Planung
E 4 = Mauer
a >/ B\ . T L.
3 I . 'R . Immissionsort
o - I \ o\ mit Nr.
. ~ \ .
0, /)" e :,.-'I'_':T m— Fahrweg Pkw
Tiefgarage — \ 23 P g %ig -
B s o R ® Abstrahlung
Kloster g S =2\ 3 =R - Parkdecks /
Y o ‘e @ CD\‘ N
|| B ] s B \ \g Y- Tiefgaragen
4 /\ . o f_/_ ", M"’ﬁ \,./-{‘2
= o L=’
N\ \\\ 1) | Tiefgarage L@ 2
/ I ___|Klostergarten /ga‘-,
- L1

o
Uy
o

<l

Q)

Z
A
S
P
woosv| 8W
: \
rd
V4
—
: ﬁ/{
A
€NW | o

woooz| | W

Wo'iE L
W oog

Mafstab 1:1750

0 10 20 40 60
N T,

SN
\\ B\

(@)
(0]
o
o
Q
23
w
o
Q
L
(0]
3
=
Q
3
o
[0
2
Q
3
2
=
c?
g
<
[0)
e
3
[9]
1]
"
c
=)
Q
c
3
o
®
(0]
o
o
Q
@
@,
E!h
(o]
g
3
'Q_)'_
=
=]
P}
=
.
=2
Q
3
?.
]
o8
N
_53
usialg
innegag

VB 7777-2 + 28.03.2024 + Anlage 5



Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung

PEUZ

Anwohnerparken
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A)

01 GoethestralRe 71 EG WA 55 40 12 8 - -
02 Goethestralle 56 EG WA 55 40 14 10 - -
1.0G 55 40 15 11 - -
03 Blandine-Merten-Stralle 3 EG WA 55 40 16 12 - -
04 Blandine-Merten-Stralle 1 EG WA 55 40 14 10 - -
05 Kalvarienbergstralle 42 EG WA 55 40 13 9 - -
06 Roesgenstralle 24 EG WA 55 40 16 12 - -
1.0G 55 40 17 13 - -
07 Kalvarienbergstralle 31 EG WA 55 40 19 15 - -
1.0G 55 40 21 18 - -
2.0G 55 40 23 19 - -
08 Klostergarten MFH EG EG MU 63 45 42 40 - -
Klostergarten MFH 1.0G 1.0G 63 45 42 39 - -
Klostergarten MFH 2.0G 2.0G 63 45 39 37 - -
09 Klostergarten MFH EG EG MU 63 45 44 41 - -
Klostergarten MFH 1.0G 1.0G 63 45 44 42 - -
10 Klostergarten MFH EG EG MU 63 45 43 40 - -
Klostergarten MFH 1.0G 1.0G 63 45 41 39 - -
Klostergarten MFH 2.0G 2.0G 63 45 34 32 - -
11 Klostergarten MFH EG EG MU 63 45 47 45 - -
Klostergarten MFH 1.0G 1.0G 63 45 47 45 - -
12 Klostergarten MFH 1.0G 1.0G MU 63 45 46 44 - -
Klostergarten MFH 2.0G 2.0G 63 45 43 41 - -
13 Kalvarienbergstralle 50 EG MU 63 45 25 23 - -
1.0G 63 45 26 24 - -
2.0G 63 45 27 25 - -
3.0G 63 45 28 25 - -
4.0G 63 45 28 26 - -
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung

PEUZ

Anwohnerparken
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A)
13 Kalvarienbergstralle 50 5.0G MU 63 45 28 26 - -
6.0G 63 45 28 26 - -
14 Weinberg RH Ost EG MU 63 45 35 33 - -
15 Weinberg RH West EG MU 63 45 37 35 - -
16 Weinberg EFH EG MU 63 45 51 49 - 4
17 Kalvarienbergstralle 50 EG MU 63 45 22 21 - -
1.0G 63 45 24 22 - -
2.0G 63 45 25 23 - -
3.0G 63 45 24 22 - -
4.0G 63 45 25 23 - -
18 Schule Kalvarienberg EG MU 63 45 43 42 - -
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pPEUZ

Anlage 7: Lageplan mit Darstellung der relevanten Verkehrswege sowie der

Immissionsorte entlang der Baugrenzen
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Anlage 8: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaf} RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stiindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fir Tag und Nacht
P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht
Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit fiir Tag und Nacht
Dsp,pkw dB StraRendeckschichtkorrektur flr den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp,ikw dB StralRendeckschichtkorrektur flr den StraBendeckschichttyp SDT fir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly' dB langenbezogener Schallleistungspegel fiir Tag und Nacht
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CONSULT

Anlage 8: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemafl RLS-19 - Analyse PEUIZ

Stralle Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kizh Kizh| % % | % % | % % | % % |km/m kmm| dB | dB | dB dB
Kalvarienbergst
BZ vanenbergstralaq 1.272 782 25 13 07 |01 01|10 26| 30 30| 00| 00/ 694 550
Kalvarienbergst
B: vanienbergstral o, 653 402 13 31 16 | 03 02| 10 26| 30 30 | 00| 00| 668 523
Blandine-Merten-
andine-vierten-lng 658 399 25 36 00|03 00| 11 15| 30 30 | 00| 00| 669 544
StraRe
Blandine-Merten-
andine-vierten- na 308 18,7 1,2 09 00|01 00|11 15| 30 30 | 00| 00| 631 512
StraRe
GoethestraRe  |Q6 254 156 0,5 05 02|00 00| 10 26| 30 30 | 00| 00| 623 480
SchillerstraRe  |Q7 123 76 02 09 05 |01 01|10 26| 30 30 | 00| 00| 592 440
Gierenzhei
IerenzheImerlog 401 247 08 14 o8 |01 01|10 26| 30 30 | 00| 00| 644 501
StraRe
Kalvarienbergst
B: vanenbergstralngg 72 a4 | 01 00 00|00 00| 10 261 30 30 | 00| 00| 567 409
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CONSULT

Anlage 8: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemall RLS-19 - Prognose - Planfall 2 PEUIZ

Stralle Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kizh Kizh| % % | % % | % % | % % |km/m kmm| dB | dB | dB dB
Kalvarienbergst
BZ vanenbergstralaq 2.456 151,1 4,9 088 0,47 | 008 004|102 263| 30 30 | 00| 00| 722 579
Kalvarienbergst
B: vanienbergstral o, 1.997 1228 4,0 137 073|013 007 | 1,02 263| 30 30 | 00 | 00 | 71,4 571
Blandine-Merten-
Stf:géne ertenng 577 350 22 452 000|043 000|108 147| 30 30 | 00 | 00 | 665 539
Blandine-Merten-
Stf:géne ertenaa 178 10,8 0,7 1,51 0,00 | 014 000 | 1,08 147 | 30 30 | 00 | 00 | 60,9 489
GoethestraRe  |Q6 226 13,9 05 025 0,3 | 002 001|102 263| 30 30 | 00| 00| 61,7 480
SchillerstraRe  |Q7 126 77 03 091 048 | 009 005|102 263| 30 30 | 00| 00| 593 458
Gierenzhei
St':r‘zzz eIMer 1as 753 463 15 083 044|008 004|102 263| 30 30 | 00| 00| 671 528
Kalvarienbergst
BZ vanenbergstralngg 693 426 14 090 0,48 | 0,09 005|102 263| 30 30 | 00| 00| 667 525
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Anlage 9.1: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr,
freie Schallausbreitung im Plangebiet, Rechenhohe h=2m, tags
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Anlage 9.1: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr,
freie Schallausbreitung im Plangebiet, Rechenhdhe h=2m, nachts
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Anlage 9.2: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr,
freie Schallausbreitung im Plangebiet, Rechenhdohe h=5,5m, tags
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Anlage 9.2: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr,
freie Schallausbreitung im Plangebiet, Rechenhohe h=5,5m, nachts

pPEUZ

Beurteilungspegel

in dB(A)
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Anlage 9.3: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr,
freie Schallausbreitung im Plangebiet, Rechenhohe h=9m, tags
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Anlage 9.3: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr,
freie Schallausbreitung im Plangebiet, Rechenhohe h=9m, nachts

pPEUZ
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Anlage 9.4: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr,
freie Schallausbreitung im Plangebiet, Rechenhohe h=23m, tags
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Anlage 9.4: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr,
freie Schallausbreitung im Plangebiet, Rechenhdhe h=23m, nachts
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entlang der Baugrenzen, freie Schallausbreitung

Anlage 10: Beurteilungspegel aus Straldenverkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert StralRenverkehr Orientierungswertes

IP Name Fassaden- Geschoss freie Schallausbreitung freie Schallausbreitung

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
21 MU1 EG MU 60 50 58 45 - -
1.0G MU 60 50 57 44 - -
2.0G MU 60 50 56 42 - -
22 Mu2 EG MU 60 50 55 44 - -
1.0G MU 60 50 54 42 - -
2.0G MU 60 50 53 42 - -
3.0G MU 60 50 52 41 - -
23 MuU8 EG MU 60 50 49 37 - -
1.0G MU 60 50 48 36 - -
2.0G MU 60 50 47 36 - -
3.0G MU 60 50 46 35 - -
4.0G MU 60 50 46 35 - -
5.0G MU 60 50 45 34 - -
6.0G MU 60 50 45 34 - -
24 MuU7 EG MU 60 50 39 25 - -
1.0G MU 60 50 40 26 - -
2.0G MU 60 50 40 27 - -
25 MU6 EG MU 60 50 54 40 - -
1.0G MU 60 50 53 39 - -
26 MuU2 EG MU 60 50 60 45 - -
1.0G MU 60 50 58 44 - -
2.0G MU 60 50 57 42 - -
3.0G MU 60 50 56 41 - -
27 MU1 EG MU 60 50 59 45 - -
1.0G MU 60 50 58 43 - -
2.0G MU 60 50 56 41 - -
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Anlage 11: Lageplan mit Darstellung der relevanten Verkehrswege sowie der

Immissionsorte an den geplanten Gebauden

pEULZ

Legende

0,

Gebaude
Bestand

Q
2
©
s
©
° 3
® 2 5
T2 9 B
xS B 05
ac 2 .WN
O uw £ E

D Plangebiet
N\

A,

T

Mafstab 1:3500

0 20 40

120

80

Geobasisdaten: Landesamt fir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz

VB 7777-2 + 28.03.2024 + Anlage 11



Anlage 12.1.1: Geschossweise Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr,
geplante Wohnbebauung im Plangebiet (Nord), Erdgeschoss, tags
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Anlage 12.1.1: Geschossweise Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr, PEUTZ
geplante Wohnbebauung im Plangebiet (Nord), Erdgeschoss, nachts
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Anlage 12.1.2: Geschossweise Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr, PEUTZ
geplante Wohnbebauung im Plangebiet (West), Erdgeschoss, tags
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Anlage 12.1.2: Geschossweise Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr, PEUTZ
geplante Wohnbebauung im Plangebiet (West), Erdgeschoss, nachts

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65</ | <=70
70 < <=75
75 < <=80
8o <[l
Legende
Gebaude
Bestand

D Plangebiet
m Gebaude
Planung

= Emissionen Stralle

Mafstab 1:1000

0 5 10 20 30 40
I T ..

\/4

Geobasisdaten: Landesamt fir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz
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Anlage 12.2: Geschossweise Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr,
geplante Wohnbebauung im Plangebiet (Nord), 1. Obergeschoss, tags
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Anlage 12.2: Geschossweise Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr,
geplante Wohnbebauung im Plangebiet (Nord), 1. Obergeschoss, nachts

pEULZ
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Anlage 12.3: Geschossweise Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr,
geplante Wohnbebauung im Plangebiet (Nord), 2. Obergeschoss, tags

pEULZ
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Anlage 12.3: Geschossweise Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr,
geplante Wohnbebauung im Plangebiet (Nord), 2. Obergeschoss, nachts

pEULZ
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Anlage 12.4: Geschossweise Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr,
geplante Wohnbebauung im Plangebiet (Nord), 6. Obergeschoss, tags
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Anlage 12.4: Geschossweise Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr,
geplante Wohnbebauung im Plangebiet (Nord), 6. Obergeschoss, nachts
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Anlage 13: Beurteilungspegel aus Straldenverkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005
mit geplanter Wohnbebauung

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert StraRenverkehr Orientierungswertes
IP Name Fassaden- Geschoss mit geplanten Gebauden mit geplanten Gebauden

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
41 Klostergarten RH EG (0] EG MU 60 50 46 33 - -
Klostergarten RH 1.0G O 1.0G MU 60 50 51 38 - -
42 Klostergarten RH EG N EG MU 60 50 47 33 - -
Klostergarten RH 1.0G N 1.0G MU 60 50 52 38 - -
43 Klostergarten RH EG w EG MU 60 50 44 30 - -
Klostergarten RH 1.0G W 1.0G MU 60 50 55 41 - -
44 Klostergarten MFH EG w EG MU 60 50 45 31 - -
Klostergarten MFH 1.0G w 1.0G MU 60 50 55 42 - -
Klostergarten MFH 2.0G W 2.0G MU 60 50 57 43 - -
45 Vermittler EG+1.0G SO EG MU 60 50 42 34 - -
SO 1.0G MU 60 50 44 37 - -
Vermittler 2.-3.0G SO 2.0G MU 60 50 41 35 - -
SO 3.0G MU 60 50 44 37 - -
Vermittler 4.-6.0G SO 4.0G MU 60 50 41 34 - -
SO 5.0G MU 60 50 44 36 - -
SO 6.0G MU 60 50 44 36 - -
46 Klostergarten RH EG O EG MU 60 50 42 31 - -
Klostergarten RH 1.0G O 1.0G MU 60 50 45 35 - -
47 Weinberg EFH O EG MU 60 50 60 46 - -
48 Weinberg RH West W EG MU 60 50 54 40 - -
49 Weinberg RH Ost W EG MU 60 50 52 39 - -
50 Weinberg EFH NO EG MU 60 50 58 44 - -
51 Kalvarienbergstralle 50 S EG MU 60 50 33 20 - -
S 1.0G MU 60 50 35 22 - -
S 2.0G MU 60 50 36 22 - -
S 3.0G MU 60 50 37 24 - -
S 4.0G MU 60 50 39 25 - -
52 KalvarienbergstralRe 50 O EG MU 60 50 53 41 - -
o 1.0G MU 60 50 51 39 - -
o} 2.0G MU 60 50 50 38 - -
0o 3.0G MU 60 50 48 37 - -
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mit geplanter Wohnbebauung

Anlage 13: Beurteilungspegel aus Straldenverkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert StralRenverkehr Orientierungswertes
IP Name Fassaden- Geschoss mit geplanten Gebauden mit geplanten Gebauden

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
52 Kalvarienbergstralle 50 O 4.0G MU 60 50 48 36 - -
53 KalvarienbergstralRe 50 S EG MU 60 50 26 15 - -
S 1.0G MU 60 50 28 17 - -
S 2.0G MU 60 50 29 18 - -
S 3.0G MU 60 50 30 20 - -
S 4.0G MU 60 50 32 21 - -
S 5.0G MU 60 50 34 23 - -
S 6.0G MU 60 50 36 25 - -
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Anlage 14: Lageplan mit Darstellung der relevanten Verkehrswege sowie der

betrachteten Gebaude im Umfeld
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Anlage 15: Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUI-Z
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
193 KalvarienbergstralRe 3 o} EG W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
o} 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,6 -
o} 2.0G W 59 49 57 42 59 45 2,8 2,9 - -
SO EG W 59 49 58 43 60 46 2,8 2,9 1,0 -
SO 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
SO 2.0G W 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,2 -
o} EG W 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,2 -
o} 1.0G W 59 49 57 42 59 45 2,8 2,9 - -
O 2.0G W 59 49 56 42 59 44 2,8 2,9 - -
194 KalvarienbergstralRe 4 NW EG w 59 49 57 43 60 46 27 2,9 0,7 -
NW 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,6 -
NW EG W 59 49 57 43 60 45 2,8 2,8 0,3 -
NW 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,4 -
195 KalvarienbergstralRe 5 SO EG w 59 49 58 44 61 47 28 2,9 1,4 -
SO 1.0G W 59 49 58 43 61 46 2,8 2,9 1,1 -
SO 2.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,8 0,4 -
196 KalvarienbergstralRe 6 NW EG W 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,1 -
NW 1.0G W 59 49 57 42 59 45 2,8 2,8 - -
NW 2.0G W 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
197 KalvarienbergstralRe 7 O EG w 59 49 57 43 60 46 28 2,8 0,5 -
o} 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
O 2.0G W 59 49 57 43 60 45 2,8 2,8 0,3 -
198 KalvarienbergstralRe 8 NW EG W 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,1 -
NW 1.0G W 59 49 57 42 59 45 2,8 2,9 - -
199 KalvarienbergstralRe 9 SO EG W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,5 -
SO 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
SO 2.0G W 59 49 57 43 60 46 2,7 2,9 0,4 -
SO 3.0G W 59 49 57 42 59 45 2,8 2,9 - -
203 KalvarienbergstraRe 13 S EG W 59 49 58 44 61 47 2,8 2,8 1,7 -
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Anlage 15: Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUI-Z
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 ) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
203 KalvarienbergstraBe 13 S 1.0G w 59 49 58 43 61 46 2,8 2,9 1,2 -
S EG w 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
S 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,6 -
205 Kalvarienbergstrale 15 S EG w 59 49 58 44 61 47 2,8 2,9 1,4 -
S 1.0G w 59 49 58 43 61 46 2,8 2,9 1,1 -
S EG w 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,5 -
S 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,7 2,9 0,4 -
206 Kalvarienbergstrale 16 w EG w 59 49 58 43 61 46 2,8 2,9 1,1 -
w 1.0G w 59 49 58 43 60 46 2,8 2,9 0,9 -
w 2.0G w 59 49 57 43 60 45 2,8 2,9 0,3 -
207 Kalvarienbergstrale 17 S EG w 59 49 58 43 60 46 2,8 2,9 1,0 -
S 1.0G W 59 49 58 43 60 46 2,7 2,9 0,8 -
208 Kalvarienbergstrale 18 w EG w 59 49 58 44 61 46 2,7 2,9 1,2 -
w 1.0G w 59 49 58 43 61 46 2,8 2,9 1,1 -
w 2.0G w 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,5 -
209 KalvarienbergstralRe 19 S EG w 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
S 1.0G w 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
S 2.0G w 59 49 57 43 60 45 2,7 2,9 0,2 -
S EG w 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,2 -
S 1.0G w 59 49 57 43 60 45 2,8 2,9 0,2 -
S 2.0G W 59 49 57 42 59 45 2,8 2,9 - -
210 KalvarienbergstralRe 20 NW EG w 59 49 58 44 61 47 2,8 2,9 1,4 -
NW 1.0G w 59 49 58 43 61 46 2,8 2,8 1,1 -
NW 2.0G w 59 49 57 43 60 46 2,8 2,8 0,5 -
211 KalvarienbergstralRe 21 S EG w 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,7 -
S 1.0G w 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,7 -
S 2.0G W 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,2 -
213 Kalvarienbergstrale 23 S EG w 59 49 59 45 62 48 2,8 2,9 2,6 -
S 1.0G w 59 49 58 44 61 47 2,8 3,0 1,8 -
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Anlage 15: Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUI-Z
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 ) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
213 Kalvarienbergstrale 23 S EG w 59 49 59 45 62 47 2,8 2,9 2,3 -
S 1.0G w 59 49 58 44 61 47 2,8 2,9 1,8 -
215 Kalvarienbergstrale 25 SO EG w 59 49 57 43 60 45 2,8 2,9 0,3 -
SO 1.0G w 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,5 -
SO 2.0G w 59 49 57 42 59 45 2,8 2,9 - -
SO EG w 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
SO 1.0G w 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
SO 2.0G W 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,2 -
217 Kalvarienbergstrale 27 SO EG w 59 49 57 43 60 45 2,7 2,9 0,2 -
SO 1.0G w 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,3 -
SO 2.0G w 59 49 56 42 59 45 2,8 2,8 - -
218 Kalvarienbergstralle 28 N EG w 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
N 1.0G w 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,1 -
N 2.0G w 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
219 KalvarienbergstralRe 28 A N EG w 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,1 -
N 1.0G w 59 49 57 43 60 45 2,8 2,9 0,2 -
220 KalvarienbergstralRe 29 SO EG w 59 49 57 43 60 45 2,7 2,8 0,2 -
SO 1.0G w 59 49 57 43 60 46 2,8 2,8 0,3 -
SO 2.0G w 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
221 Kalvarienbergstrale 30 N EG w 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,3 -
N 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,4 -
222 Kalvarienbergstrale 31 S EG w 59 49 56 41 60 46 4.4 4.6 0,8 -
S 1.0G w 59 49 55 41 60 46 4,5 47 0,5 -
S 2.0G w 59 49 55 40 59 45 4,5 47 - -
223 Kalvarienbergstrale 32 N EG w 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,6 -
N 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,6 -
224 Kalvarienbergstrale 34 N EG w 59 49 57 43 60 46 2,8 2,8 0,6 -
N 1.0G w 59 49 57 43 60 46 2,8 2,8 0,6 -
225 Kalvarienbergstralle 36 NW EG w 59 49 58 43 60 46 2,8 2,9 0,9 -
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Anlage 15: Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUI-Z

Verkehrslarmerhohung im Umfeld

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
226 KalvarienbergstraRe 40 NW EG W 59 49 57 43 60 46 2,8 3,0 0,4 -
NW 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 3,0 0,4 -
227 KalvarienbergstraRRe 42 W EG W 59 49 58 44 60 46 2,2 1,8 0,3 -
231 Roesgenstralle 24 S EG W 59 49 56 42 60 46 4,1 43 0,7 -
S 1.0G W 59 49 56 42 60 46 4,1 4,2 0,7 -
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Anlage 16: Lageplan mit Darstellung der Fassaden mit Pegelerhéhungen von mehr als PEUTZ
2 dB bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
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Anlage 16: Lageplan mit Darstellung der Fassaden mit Pegelerhéhungen von mehr als PEUTZ
2 dB bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
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Anlage 17: Lageplan mit Darstellung des geplanten offentlichen Parkplatz sowie der PEUTZ
Immissionsorte
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Anlage 18: Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
Neubau offentlicher Parkplatz

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
81 Klostergarten RH 1.0G W 1.0G MU 64 54 34 20 - - nein
82 Klostergarten RH EG 0 EG MU 64 54 20 6 - - nein
83 Klostergarten MFH EG w EG MU 64 54 22 8 - - nein
Klostergarten MFH 1.0G W 1.0G MU 64 54 34 20 - - nein
Klostergarten MFH 2.0G W 2.0G MU 64 54 33 19 - - nein
84 Klostergarten MFH EG W EG MU 64 54 20 6 - - nein
Klostergarten MFH 1.0G W 1.0G MU 64 54 32 18 - - nein
Klostergarten MFH 2.0G W 2.0G MU 64 54 32 18 - - nein
85 Kalvarienbergstrale 31 w EG w 59 49 24 10 - - nein
W 1.0G W 59 49 25 11 - - nein
W 2.0G W 59 49 26 12 - - nein
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEUZ]

Legende
Quellbeschreibung
Quell- typ

Lange, Flache m, m?
Li dB(A)
R'w dB
Lw dB(A)
L'w dB(A)
63 Hz dB(A)
125 Hz dB(A)
250 Hz dB(A)
500 Hz dB(A)
1 kHz dB(A)
2 kHz dB(A)
4 kHz dB(A)
8 kHz dB(A)

Name der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
geom. Abmessung der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
bewertetes Schalldamm-Maf
Schallleistungspegel der Quelle

geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m?, entsprechend des Typs der Quelle

Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEUTZ‘

Quellbeschreibung Quell- | Lange, | Li R'w Lw L'w 63 | 125 | 250 | 500 1 2 4 8
typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? [dB(A)| dB |dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A) [dB(A) |dB(A)|dB(A) |dB(A)
Fahrweg Lkw Linie 42 82,2 | 66,0 | 62,6 | 656 [ 71,6 | 746 | 78,6 | 756 | 69,6 | 61,6
Fahrweg TG Kloster Linie 3 53,4 | 48,0 | 38,3 | 42,3 [ 44,3 | 46,3 | 48,3 | 46,3 | 41,3 | 33,3
Fahrweg TG Klostergarten Linie 8 56,8 | 48,0 | 41,7 | 45,7 | 47,7 | 49,7 | 51,7 | 49,7 | 44,7 | 36,7
Lkw Rangierflache Flache| 394 87,0 | 61,0 | 673 [ 70,3 [ 764 | 794 | 83,3 | 80,3 | 74,4 | 66,3
Parkdeck 1-01 Flache | 31 60,8 | 45,9 | 45,7 | 49,7 | 51,7 | 53,7 | 55,7 | 53,7 | 48,7 | 40,7
Parkdeck 1-02 Flache| 27 60,2 | 459 | 451 [ 49,1 | 51,1 | 53,1 | 55,1 | 53,1 | 48,1 | 40,1
Parkdeck 1-03 Flache| 37 61,6 | 459 | 46,5 | 50,5 [ 52,5 | 54,5 | 56,5 | 54,5 | 495 | 41,5
Parkdeck 1-04 Flache | 29 60,5 | 459 | 454 | 494 | 51,4 [ 534 | 55,4 | 534 | 48,4 | 40,4
Parkdeck 1-05 Flache| 57 63,5 | 459 | 483 | 52,3 | 54,4 | 56,4 | 58,3 | 56,3 | 51,4 | 43,3
Parkdeck 1-06 Flache| 44 62,4 | 459 | 47,2 | 51,2 [ 53,3 | 55,3 | 57,2 | 55,2 | 50,3 | 42,3
Parkdeck 1-07 Flache| 60 63,7 | 459 | 48,5 | 52,5 | 54,6 | 56,6 | 58,5 | 56,5 | 51,6 | 43,6
Parkdeck 1-08 Flache | 22 59,4 | 459 | 44,3 | 48,3 [ 50,3 | 52,3 | 54,3 | 52,3 | 47,3 | 39,3
Parkdeck 2-01 Flache| 143 68,7 | 47,2 | 53,6 | 57,6 | 59,7 | 61,7 | 63,6 | 61,6 | 56,7 | 48,6
Parkdeck 2-02 Flache| 59 64,9 | 47,2 | 49,8 | 53,8 [ 55,8 | 57,9 | 59,8 | 57,8 | 52,8 | 44,8
Parkdeck 2-03 Flache| 19 60,0 | 47,2 | 44,8 | 48,8 [ 50,9 | 52,9 | 54,8 | 52,8 | 47,9 | 39,9
Parken oberirdisch Flache | 407 69,6 | 43,5499 [ 529 [ 59,0 | 62,0 | 659 | 62,9 | 57,0 | 48,9
Rollgerdusche Flache| 129 850 | 639 | 653 | 683|744 774|813 783|724 |643
TG Kloster-Ein-/Ausfahrt Flache | 22 63,4 | 50,0 | 48,3 | 52,3 | 54,3 | 56,3 | 58,3 | 56,3 | 51,3 | 43,3
TG Klostergarten-Tor Ein-/Ausfahrt | Flache 11 60,3 | 50,0 [ 451 [ 49,1 | 51,2 | 53,2 | 55,1 | 53,1 | 48,2 | 40,1
Verladegerdusche Flache| 129 98,0 | 769 | 783 [ 81,3 [ 874 [ 904 | 943 | 91,3 | 854 | 773
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Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit

PEULZ

Quellbeschreibung 00-01 | 01-02 | 02-03 [ 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 [ 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 [ 11-12 | 12-13 | 14-15 | 13-14 [ 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 [ 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr [ Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr [ Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr [ Uhr [ Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Fahrweg Lkw 78,0 | 78,0 [ 78,0 | 78,0 [ 78,0 [ 78,0 | 78,0 [ 78,0 | 78,0 | 78,0 [ 780 | 78,0 | 78,0 [ 78,0 | 78,0 | 78,0

Fahrweg TG Kloster 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0

Fahrweg TG Klostergarten| 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 72,0 | 720 | 72,0 [ 72,0 [ 720 | 72,0 | 72,0 | 720 | 72,0 | 72,0 | 720 | 72,0 [ 720 | 72,0 | 72,0 [ 720 | 71,0 | 71,0

Lkw Rangierflache 827 | 82,7 | 827 | 827 | 827 | 827 | 827 | 827 | 827 | 827 | 827 | 827 | 82,7 | 827 | 827 | 827

Parkdeck 1-01 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 75.3

Parkdeck 1-02 74,6 | 74,6 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 74,6 | 746 | 746 | 74,6

Parkdeck 1-03 761 | 76,1 | 76,1 | 761 | 76,1 | 76,1 | 761 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1

Parkdeck 1-04 750 | 750 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0

Parkdeck 1-05 779 | 779 | 779 | 779 [ 779 [ 779 | 779 [ 77.9 | 779 | 779 [ 779 | 779 | 77,9 [ 77.9 | 779 | 77,9

Parkdeck 1-06 768 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8

Parkdeck 1-07 781 | 781 | 781 | 781 [ 781 | 781 | 781 [ 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 78,1 | 78,1 | 78,1

Parkdeck 1-08 739 | 739 [ 739 | 739 [ 739 [ 739 | 739 [ 739 | 739 | 739 [ 739 | 739 | 739 [ 739 | 739 | 73,9

Parkdeck 2-01 82,6 | 82,6 | 826 | 82,6 | 826 | 826 | 82,6 | 826 | 826 | 82,6 | 826 | 826 | 82,6 | 826 | 826 | 826

Parkdeck 2-02 787 | 78,7 | 787 | 787 | 787 | 787 | 787 | 787 | 787 | 787 | 787 | 787 | 78,7 | 787 | 78,7 | 78,7

Parkdeck 2-03 738 | 738 | 738 | 738 | 738 | 738 | 738 [ 738 | 738 | 738 [ 738 | 738 | 738 [ 738 | 73,8 | 738

Parken oberirdisch 82,6 | 82,6 | 826 | 82,6 | 826 | 826 | 82,6 | 826 | 826 | 82,6 | 826 | 826 | 82,6 | 826 | 826 | 826

Rollgerausche 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 [ 80,7 | 80,7 | 80,7

TG Kiloster-Ein-/Ausfahrt 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 680 | 68,0 | 68,0 | 680 | 68,0 | 68,0 | 680 | 68,0 | 68,0

L5 Klostergarten-Tor 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 754 | 754 | 754 | 754 | 754 | 754 | 754 | 754 | 754 | 754 | 754 | 754 | 754 | 754 | 754 | 754 | 74,4 | 74,4

Verladegeréusche 937 | 937 | 937 | 937 [ 937 | 937 | 937 [ 937 | 93,7 | 937 [ 937 | 93,7 | 937 [ 937 | 93,7 | 93,7
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEUZ]

Legende

Quelle
Quell- typ
Li

R'w

Lw

Zeit bereich
L'w

Ko
Abstand
Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
ADI

dLrefl
dLw
Cmet

ZR

Lr

dB(A)
dB(A)

dB(A)
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)

dB
dB
dB(A)

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
bewertetes Schallddmm-Maf

A-bewerteter Schallleistungspegel einer Quelle

Name des Zeitbereichs

lange- bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel pro m bzw. m?
Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegeldnde und Bebauung
Mittlere Richtwirkungskorrektur

Pegelerhéhung durch Reflexionen

Korrektur Betriebszeiten

Meteorologische Korrektur

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEljl'Z‘

Quelle Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w | Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A)| dB |dB(A) dB(A) | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)] dB | dB | dB |dB(A)
07 KalvarienbergstraBe 31 2.0G Lr, T 36 dB(A) Lr,N9dB(A) LT,max 60 dB(A) LN,max 25 dB(A)
Fahrweg Lkw Linie 82,2 LrT | 66,0 164 -65,3| 1,3| -1,9] -1.3 00| 16 -43| 00| 19]|243
Fahrweg Lkw Linie 82,2 LrN | 66,0 164 -55,3| 1,3 -1,9] 1,3 00| 1,6 0,0
Fahrweg TG Kloster Linie 53,4 LrT | 48,0 257 -59,2| 0,9(-23,5 -1,0 0,0| 00 46| 00| 19]|-229
Fahrweg TG Kloster Linie 53,4 LrN | 48,0 257 -59,2| 0,9(-23,5| -1,0 0,0| 0,0 0,0
Fahrweg TG Klostergarten Linie 56,8 LT | 48,0 76 -48,6| 1,1(-18,1 -0,2 00| 0,8(152| 00| 19| 9,1
Fahrweg TG Klostergarten Linie 56,8 LrN | 48,0 76 -48,6| 1,1(-18,1 -0,2 00| 0,8/141| 00| 00| 6,1
Lkw Rangierflache Flache 87,0 LT | 61,0 146 -54,3| 1,3| -5,0] -0,9 00| 03| -43| 00| 19] 291
Lkw Rangierflache Flache 87,0 LrN | 61,0 146 -54,3| 1,3| -5,0] -0,9 00| 03 0,0
Parkdeck 1-01 Flache 60,8 LrT [ 459 | 3 179 -56,0f 1,0 -3,5 -1,2 00| 02[145]| 00| 1,9] 20,7
Parkdeck 1-01 Flache 60,8 LrN | 459 | 3 179 -56,0f 1,0 -3,5| -1,2 00| 02 0,0
Parkdeck 1-02 Flache 60,2 LrT [ 459 | 3 188 -56,5| 1,4| -3,6/ -1,3 0,0| 0,0145| 00| 19| 116
Parkdeck 1-02 Flache 60,2 LrN | 459 | 3 188 -56,5| 1,4/ -3,6/ -1,3 0,0| 0,0 0,0
Parkdeck 1-03 Flache 61,6 LrT [ 459 | 3 193 -56,7| 1,5 -3,4 -1,3 0,0| 00{145| 0,0 19] 211
Parkdeck 1-03 Flache 61,6 LrN | 459 | 3 193 -56,7| 1,5 -3,4 -1,3 0,0| 0,0 0,0
Parkdeck 1-04 Flache 60,5 LrT [ 459 | 3 201 -57,1 1,5 -8,0| -0,6 0,0| 00145 00| 19| 157
Parkdeck 1-04 Flache 60,5 LrN | 459 | 3 201 -57,1 1,5 -8,0| -0,6 0,0| 0,0 0,0
Parkdeck 1-05 Flache 63,5 LrT [ 459 | 3 211 -57,5| 1,6(-14,5| -0,3 00| 3,1{145]| 00| 19| 152
Parkdeck 1-05 Flache 63,5 LrN | 459 | 3 211 -57,5| 1,6(-14,5| -0,3 00| 31 0,0
Parkdeck 1-06 Flache 62,4 LrT | 459 | 3 222 -57,9] 1,4|-17,8| -0,4 0,0 10,3| 14,5 0,0 19( 174
Parkdeck 1-06 Flache 62,4 LrN [ 459 | 3 222 -57,9| 1,4(-17,8| -0,4 0,0 10,3 0,0
Parkdeck 1-07 Flache 63,7 LrT [ 459 | 3 231 -58,3| 1,0(-20,5| -0,5 00| 48(145| 00| 19| 85
Parkdeck 1-07 Flache 63,7 LrN | 459 | 3 231 -58,3| 1,0(-20,5| -0,5 00| 48 0,0
Parkdeck 1-08 Flache 59,4 LrT [ 459 | 3 236 -58,4| 0,8(-20,6/ -0,5 00| 1,4(145]| 00| 19| 14
Parkdeck 1-08 Flache 59,4 LrN | 459 | 3 236 -58,4| 0,8(-20,6/ -0,5 00| 14 0,0
Parkdeck 2-01 Flache 68,7 LrT | 47,2 | 3 240 -568,6| 1,2(-20,5 -0,5 00| 14(138| 00| 19] 105
Parkdeck 2-01 Flache 68,7 LrN | 47,2 | 3 240 -568,6| 1,2|-20,5| -0,5 00| 14 0,0
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEljl'Z‘

Quelle Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w | Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) dB(A) | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)] dB | dB | dB |dB(A)
Parkdeck 2-02 Flache 64,9 LrT | 47,2 | 3 171 -55,71 1,8 -1,4[ 11 0,0 0,1/138( 0,0 19| 26,7
Parkdeck 2-02 Flache 64,9 LrN [ 47,2 | 3 171 -55,71 1,8 -1,4[ 11 0,0 0,1 0,0
Parkdeck 2-03 Flache 60,0 LrT | 47,2 | 3 177 -55,9] 1,9 1,5 1,2 0,0 0,1{138| 0,0 1,9 22,1
Parkdeck 2-03 Flache 60,0 LrN | 47,2 | 3 177 -65,9| 1,9 -1,5| -1,2 0,0| 0,1 0,0
Parken oberirdisch Flache 69,6 LrT | 43,5 242 -58,7{ 0,9|-23,3| -1,1 0,0| 0,0{130]| 00| 19| 24
Parken oberirdisch Flache 69,6 LrN | 43,5 242 -58,7{ 0,9|-23,3| -1,1 0,0| 0,0 0,0
Rollgerausche Flache 85,0 LT | 63,9 136 -63,6| 1,3| -9,9| -0,4 00| 04 -43| 00| 19]204
Rollgerausche Flache 85,0 LrN | 63,9 136 -63,6| 1,3| -9,9| -0,4 00| 04 0,0
TG Kloster-Ein-/Ausfahrt Flache 63,4 LrT [ 50,0 | 3 256 -59,1 0,9(-23,5| -1,0 -1,2( 01| 46| 00| 19(-11,0
TG Kloster-Ein-/Ausfahrt Flache 63,4 LrN | 50,0 | 3 256 -59,1 0,9(-23,5| -1,0 -1,2| 01 0,0
TG Klostergarten-Tor Ein-/Ausfahrt | Flache 60,3 LrT | 50,0 | 3 76 -48,6| 1,6(-19,6|/ -0,2 -80| 3,1,152| 00| 19| 86
TG Klostergarten-Tor Ein-/Ausfahrt | Flache 60,3 LrN | 50,0 | 3 76 -48,6| 1,6(-19,6|/ -0,2 -80| 3,1,141| 00| 0,0 5,7
Verladegerausche Flache 98,0 LT | 76,9 136 -63,6| 1,3| -9,9| -0,4 00| 04 -43| 00| 19]|334
Verladegerdusche Flache 98,0 LrN | 76,9 136 -53,6| 1,3] -9,9] 04 00| 04 0,0
11 Klostergarten MFH 1.0G 1.0G Lr,T 52 dB(A) Lr,N 48 dB(A) LT,max 78 dB(A) LN,max 63 dB(A)
Fahrweg Lkw Linie 82,2 LrT | 66,0 99 -50,9| 1,4 -2,4| -0,7 00| 37/ -43| 00| 0,0] 291
Fahrweg Lkw Linie 82,2 LrN | 66,0 99 -50,9| 14| -2/4| -0,7 00| 3,7 0,0
Fahrweg TG Kloster Linie 53,4 LrT | 48,0 187 -56,4| 1,0(-23,8| -0,9 0,0| 3,0 46| 00| 0,0]-191
Fahrweg TG Kloster Linie 53,4 LrN | 48,0 187 -56,4| 1,0(-23,8| -0,9 00| 3,0 0,0
Fahrweg TG Klostergarten Linie 56,8 LT | 48,0 8 -29,3| 2,0{ 0,0 -0,1 00| 1,6[152| 00| 0,0| 46,2
Fahrweg TG Klostergarten Linie 56,8 LrN | 48,0 8 -29,3| 2,0{ 0,0 -0,1 00| 1,6(14,1| 00| 0,0 452
Lkw Rangierflache Flache 87,0 LT | 61,0 76 -48,71 1,4 -2,5 -0,5 00| 26| -43| 00| 00] 381
Lkw Rangierflache Flache 87,0 LrN | 61,0 76 -48,7) 1,4 -2,5 -0,5 00| 26 0,0
Parkdeck 1-01 Flache 60,8 LrT [ 459 | 3 117 -52,4| 1,0 -2,5 -0,7 00| 2,5/145| 00| 0,0]| 26,3
Parkdeck 1-01 Flache 60,8 LrN | 459 | 3 117 -52,4| 1,0 -2,5 -0,7 00| 25 0,0
Parkdeck 1-02 Flache 60,2 LrT [ 459 | 3 124 -52,9| 1,3(-18,0| -0,5 00| 03[145| 00| 00| 7,9
Parkdeck 1-02 Flache 60,2 LrN | 459 | 3 124 -52,9| 1,3/-18,0] -0,5 00| 03 0,0
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEljl'Z‘

Quelle Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w | Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) dB(A) | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)] dB | dB | dB |dB(A)
Parkdeck 1-03 Flache 61,6 LrT | 459 | 3 132 -53,4| 1,5/ -9,1| 0,4 0,0 0,1/145( 0,0 0,0( 17,8
Parkdeck 1-03 Flache 61,6 LrN [ 459 | 3 132 -563,4| 1,5 91| -0,4 0,0| 0,1 0,0
Parkdeck 1-04 Flache 60,5 LrT | 459 | 3 140 -63,9| 1,5(-13,9| -0,3 0,0| 04145 00| 00/ 11,8
Parkdeck 1-04 Flache 60,5 LrN | 459 | 3 140 -63,9| 1,5(-13,9| -0,3 00| 04 0,0
Parkdeck 1-05 Flache 63,5 LrT | 459 | 3 149 -54,5| 1,5/-17,4| -0,3 0,0 4,2/145( 0,0 0,0 145
Parkdeck 1-05 Flache 63,5 LrN [ 459 | 3 149 -54,5| 1,5/-17,4| -0,3 0,0 4,2 0,0
Parkdeck 1-06 Flache 62,4 LrT | 459 | 3 159 -65,00 1,3(-19,4| -0,3 00| 2,8/145| 00| 00| 92
Parkdeck 1-06 Flache 62,4 LrN | 459 | 3 159 -65,00 1,3(-19,4| -0,3 00| 28 0,0
Parkdeck 1-07 Flache 63,7 LrT | 459 | 3 166 -565,4| 1,0(-21,2| -0,5 0,0| 3,0[145| 00| 00| 8,0
Parkdeck 1-07 Flache 63,7 LrN [ 459 | 3 166 -565,4| 1,0(-21,2| -0,5 0,0| 3,0 0,0
Parkdeck 1-08 Flache 59,4 LrT | 459 | 3 170 -55,6| 0,8)-21,2| -0,5 0,0| 43[145| 00| 00| 47
Parkdeck 1-08 Flache 59,4 LrN | 459 | 3 170 -65,6| 0,8(-21,2| -0,5 00| 43 0,0
Parkdeck 2-01 Flache 68,7 LrT | 47,2 | 3 173 -55,71 1,2|-21,8| -0,5 00| 39(138| 00| 00] 126
Parkdeck 2-01 Flache 68,7 LrN [ 47,2 | 3 173 -55,71 1,2|-21,8| -0,5 00| 39 0,0
Parkdeck 2-02 Flache 64,9 LrT | 47,2 | 3 105 -51,4| 1,7 1,9 0,7 00| 24(138| 00| 00| 31,8
Parkdeck 2-02 Flache 64,9 LrN [ 47,2 | 3 105 -51,4| 1,7 1,9 0,7 00| 24 0,0
Parkdeck 2-03 Flache 60,0 LrT | 47,2 | 3 112 -52,00 1,8 -0,5 -0,7 00| 29(138| 00| 00| 283
Parkdeck 2-03 Flache 60,0 LrN [ 47,2 | 3 112 -52,0 1,8/ -0,5| -0,7 00| 29 0,0
Parken oberirdisch Flache 69,6 LrT | 43,5 172 -65,7| 0,9(-23,7| -0,9 00| 6,7{130| 00| 00| 99
Parken oberirdisch Flache 69,6 LrN | 43,5 172 -65,7| 0,9(-23,7| -0,9 00| 67 0,0
Rollgerausche Flache 85,0 LrT | 63,9 66 -47,4| 1,5 -1,1] -0,5 00| 24| -43| 00| 00]357
Rollgerausche Flache 85,0 LrN | 63,9 66 -47,4) 1,5 -1,1| 0,5 00| 24 0,0
TG Kloster-Ein-/Ausfahrt Flache 63,4 LrT | 50,0 [ 3 186 -56,4| 1,0(-23,8| -0,9 -1,2| 3,1 46| 00| 00| -71
TG Kloster-Ein-/Ausfahrt Flache 63,4 LrN [ 50,0 | 3 186 -56,4| 1,0(-23,8| -0,9 -1,2| 31 0,0
TG Klostergarten-Tor Ein-/Ausfahrt | Flache 60,3 LrT | 50,0 | 3 7 -27,6| 2,1 0,00 0,0 -79|1 1,5/152| 0,0| 0,0]| 46,4
TG Klostergarten-Tor Ein-/Ausfahrt | Flache 60,3 LrN | 50,0 | 3 7 -27,6| 2,1 0,00 0,0 79| 1,5/14,1| 00| 0,0]| 454
Verladegerausche Flache 98,0 LT | 76,9 66 -47,4) 1,5 -1,1| 0,5 00| 24| 43| 0,0 0,0(48,7
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEljl'Z‘

Quelle Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w | Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A)| dB |dB(A) dB(A) | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)] dB | dB | dB |dB(A)
Verladegerdusche Flache 98,0 LrN | 76,9 66 474, 1,5 -1,1] 0,5 00| 24 0,0
13 KalvarienbergstraBe 50 6.0G Lr,T 54 dB(A) Lr,N 23 dB(A) LT,max 82 dB(A) LN,max 40 dB(A)
Fahrweg Lkw Linie 82,2 LrT | 66,0 34 -41,5| 1,8/ -0,2| -0,2 0,0( 0,0 43| 0,0 0,0(378
Fahrweg Lkw Linie 82,2 LrN | 66,0 34 -41,5| 1,8/ -0,2| -0,2 0,0 0,0 0,0
Fahrweg TG Kloster Linie 53,4 LrT | 48,0 98 -50,8| 1,1|-23,3| -0,4 00 06 46| 00| 0,0(-14,9
Fahrweg TG Kloster Linie 53,4 LrN | 48,0 98 -50,8| 1,1|-23,3| -0,4 0,0 0,6 0,0
Fahrweg TG Klostergarten Linie 56,8 LrT | 48,0 92 -50,3( 1,1 -1,5| -0,6 0,0 1,3[ 15,2 0,0| 0,0 22,1
Fahrweg TG Klostergarten Linie 56,8 LrN | 48,0 92 -50,3( 1,1 -1,5| -0,6 0,0 1,3[ 14,1 0,0| 0,0( 21,0
Lkw Rangierflache Flache 87,0 LrT | 61,0 27 -39,7] 1,9 0,0 -0,2 0,0 0,8 43| 0,0 0,0(48,6
Lkw Rangierflache Flache 87,0 LrN | 61,0 27 -39,7] 1,9 0,0 -0,2 0,0 0,8 0,0
Parkdeck 1-01 Flache 60,8 LrT | 459 | 3 53 -455| 1,5 9,1 -0,1 0,0 0,0{14,5| 0,0 0,0 25,1
Parkdeck 1-01 Flache 60,8 LrN [ 459 | 3 53 -455| 1,5 9,1 -0,1 0,0 0,0 0,0
Parkdeck 1-02 Flache 60,2 LrT | 459 | 3 59 -46,4| 1,6(-16,7| -0,1 0,0 0,0145( 0,0 0,0( 16,0
Parkdeck 1-02 Flache 60,2 LrN [ 459 | 3 59 -46,4| 1,6(-16,7| -0,1 0,0 0,0 0,0
Parkdeck 1-03 Flache 61,6 LrT | 459 | 3 65 -47,2| 1,7(-17,2[ -0,1 0,0 0,00145( 0,0 0,0( 16,2
Parkdeck 1-03 Flache 61,6 LrN [ 459 | 3 65 -47,2| 1,7(-17,2[ -0,1 0,0 0,0 0,0
Parkdeck 1-04 Flache 60,5 LrT | 459 | 3 70 -47,9] 1,7/-19,6| -0,2 0,0 0,00145( 0,0 0,0 120
Parkdeck 1-04 Flache 60,5 LrN [ 459 | 3 70 -47,9] 1,7/-19,6| -0,2 0,0 0,0 0,0
Parkdeck 1-05 Flache 63,5 LrT | 459 | 3 75 -48,4| 1,7|-20,8| -0,2 0,0 0,3/14,5( 0,0 0,0 135
Parkdeck 1-05 Flache 63,5 LrN [ 459 | 3 75 -48,4| 1,7|-20,8| -0,2 0,0 0,3 0,0
Parkdeck 1-06 Flache 62,4 LrT | 459 | 3 80 -49,0 1,5/-21,4| -0,2 0,0 0,7{14,5( 0,0 0,0( 114
Parkdeck 1-06 Flache 62,4 LrN [ 459 | 3 80 -49,0 1,5/-21,4| -0,2 0,0 0,7 0,0
Parkdeck 1-07 Flache 63,7 LrT | 459 | 3 82 -49,3| 1,2|-22,0 -0,3 00 11/145( 0,0 0,0 11,9
Parkdeck 1-07 Flache 63,7 LrN [ 459 | 3 82 -49,3| 1,2|-22,0 -0,3 00 1,1 0,0
Parkdeck 1-08 Flache 59,4 LrT | 459 | 3 83 -49,4| 1,1|-21,6| -0,3 0,0 10145 0,0 0,0 7,6
Parkdeck 1-08 Flache 59,4 LrN [ 459 | 3 83 -49,4| 1,1|-21,6| -0,3 0,0 1,0 0,0
Parkdeck 2-01 Flache 68,7 LrT | 47,2 | 3 83 -49,4| 1,4|-22,1| 0,3 0,0 10138 00| 0,0( 16,3
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEljl'Z‘

Quelle Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w | Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A)| dB |dB(A) dB(A) | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)] dB | dB | dB |dB(A)
Parkdeck 2-01 Flache 68,7 LrN [ 47,2 | 3 83 -49,4| 1,4|-22,1| -0,3 0,0 1,0 0,0
Parkdeck 2-02 Flache 64,9 LrT | 47,2 | 3 34 -41,6| 2,0(-10,8[ -0,1 0,0 0,00138( 0,0 0,0( 312
Parkdeck 2-02 Flache 64,9 LrN [ 47,2 | 3 34 -41,6| 2,0(-10,8[ -0,1 0,0 0,0 0,0
Parkdeck 2-03 Flache 60,0 LrT | 47,2 | 3 41 -43,2| 2,0 -7,1| -0,2 0,0 0,00138( 0,0 0,0( 28,3
Parkdeck 2-03 Flache 60,0 LrN [ 47,2 | 3 41 -43,2| 2,0 -7,1| -0,2 0,0 0,0 0,0
Parken oberirdisch Flache 69,6 LrT | 43,5 81 -49,2| 1,1/-21,8| -0,4 0,0( 06130 0,0 0,0 129
Parken oberirdisch Flache 69,6 LrN | 43,5 81 -49,2) 1,1(-21,8| 0,4 00| 0,6 0,0
Rollgerausche Flache 85,0 LrT | 63,9 40 -429 1,7 -0,1| -0,3 00| 0,1 43| 0,0 0,0( 39,2
Rollgerausche Flache 85,0 LrN | 63,9 40 -429 1,7 -0,1| -0,3 0,0 0,1 0,0
TG Kloster-Ein-/Ausfahrt Flache 63,4 LrT | 50,0 [ 3 97 -50,7 1,0(-23,3| -0,4 -25| 0,0 46| 00| 00| -50
TG Kloster-Ein-/Ausfahrt Flache 63,4 LrN [ 50,0 | 3 97 -50,7 1,0(-23,3| -0,4 25| 0,0 0,0
TG Klostergarten-Tor Ein-/Ausfahrt | Flache 60,3 LrT | 50,0 [ 3 93 -50,3| 1,6/ -3,0 -0,6 -7,5 1,6/152| 00| 0,0( 20,2
TG Klostergarten-Tor Ein-/Ausfahrt | Flache 60,3 LrN [ 50,0 | 3 93 -50,3| 1,6/ -3,0 -0,6 75| 1,6/14,1| 0,0| 0,0] 19,2
Verladegerausche Flache 98,0 LrT | 76,9 40 -429 1,7 -0,1| -0,3 0,0 0,1 43| 0,0 0,0(522
Verladegerdusche Flache 98,0 LrN | 76,9 40 -429| 1,70 -0,1] -0,3 00| 0,1 0,0
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Datenanhang Verkehr: EUI-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen P
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
100 Blandine-Merten-StraRRe 1 S EG W 59 49 51 37 51 38 -0,1 1,1 - -
o} EG W 59 49 44 30 45 33 0,9 3,0 - -
N EG W 59 49 45 32 47 34 1,7 1,4 - -
W EG W 59 49 54 41 54 41 0,1 0,2 - -
101 Blandine-Merten-StraRe 3 S EG W 59 49 49 36 49 39 0,2 3,2 - -
S EG W 59 49 46 33 47 37 0,5 4,1 - -
o} EG W 59 49 46 33 47 36 0,5 3,6 - -
N EG W 59 49 47 34 48 37 0,5 3,0 - -
o} EG W 59 49 48 35 49 37 0,6 24 - -
N EG W 59 49 51 38 51 39 0,3 1,5 - -
W EG W 59 49 54 41 54 42 -0,1 0,4 - -
102 Briickenstrale 2 o} EG W 59 49 53 39 56 42 2,8 2,9 - -
o} 1.0G W 59 49 54 40 57 43 2,8 2,9 - -
o} 2.0G W 59 49 54 40 57 43 2,8 2,9 - -
N EG W 59 49 42 28 45 31 2,8 2,9 - -
N 1.0G W 59 49 44 29 46 32 2,8 2,9 - -
N 2.0G W 59 49 44 29 46 32 2,8 2,9 - -
N EG W 59 49 29 14 32 17 2,7 2,9 - -
N 1.0G W 59 49 30 16 33 19 2,8 2,8 - -
N 2.0G W 59 49 30 16 33 19 2,8 2,9 - -
W EG W 59 49 36 22 39 25 2,7 2,9 - -
W 1.0G W 59 49 37 23 40 26 2,7 2,8 - -
W 2.0G W 59 49 38 24 41 27 2,6 2,8 - -
S EG W 59 49 47 32 49 35 2,7 2,9 - -
S 1.0G W 59 49 49 34 51 37 2,7 2,9 - -
S 2.0G W 59 49 49 35 52 38 2,8 2,9 - -
103 Gierenzheimer Strafl3e 1 S EG W 59 49 36 21 37 23 0,9 1,7 - -
S 1.0G W 59 49 37 23 38 24 0,7 1,6 - -
S 2.0G W 59 49 39 25 40 26 0,9 1,8 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
103 Gierenzheimer Strafl3e 1 o} EG W 59 49 32 17 32 18 0,6 1,4 - -
o} 1.0G W 59 49 33 19 34 20 0,7 1,5 - -
o} 2.0G W 59 49 36 21 37 23 0,9 1,6 - -
N EG W 59 49 51 37 54 40 2,6 2,6 - -
N 1.0G W 59 49 51 37 54 40 2,6 2,6 - -
N 2.0G W 59 49 51 36 53 39 2,5 2,7 - -
W EG W 59 49 46 32 48 34 24 2,6 - -
W 1.0G W 59 49 47 33 49 35 2,3 2,6 - -
W 2.0G W 59 49 47 33 50 35 2,3 2,5 - -
W EG W 59 49 42 27 44 30 2,3 2,5 - -
W 1.0G W 59 49 44 29 46 32 24 2,6 - -
W 2.0G W 59 49 45 30 47 33 2,3 2,6 - -
104 Gierenzheimer Strae 2 S EG W 59 49 52 38 55 40 2,5 2,7 - -
S 1.0G W 59 49 52 38 55 40 24 2,6 - -
o} 1.0G W 59 49 46 32 49 35 2,6 2,7 - -
W EG W 59 49 44 30 46 32 2,6 2,6 - -
W 1.0G W 59 49 45 31 48 34 2,6 2,6 - -
W EG W 59 49 48 34 51 37 24 2,6 - -
W 1.0G W 59 49 49 35 51 37 2,3 2,6 - -
105 Gierenzheimer Strale 4 o} EG W 59 49 46 31 48 34 2,3 2,6 - -
o} 1.0G W 59 49 47 33 50 36 24 2,6 - -
o} 2.0G W 59 49 48 33 50 36 2,3 2,6 - -
N EG W 59 49 33 19 35 21 2,2 2,6 - -
N 1.0G W 59 49 35 20 37 23 2,0 2,5 - -
N 2.0G W 59 49 36 21 38 24 2,2 2,5 - -
W EG W 59 49 46 31 48 34 2,6 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 47 33 50 35 2,6 2,6 - -
W 2.0G W 59 49 47 33 50 36 2,6 2,7 - -
S EG W 59 49 51 37 54 39 2,5 2,6 - -
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Datenanhang Verkehr: EUI-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen P
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
105 Gierenzheimer Stralle 4 S 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,6 - -
S 2.0G W 59 49 52 38 55 40 2,5 2,6 - -
106 Gierenzheimer Stralle 5 S EG W 59 49 42 27 43 29 1,0 2,1 - -
S 1.0G W 59 49 44 29 45 32 1,2 2,1 - -
N EG W 59 49 55 40 57 43 2,6 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 54 39 56 42 2,6 2,7 - -
107 Gierenzheimer Strale 6 S EG W 59 49 51 37 54 40 2,6 2,6 - -
S 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,6 - -
S 2.0G W 59 49 52 38 55 40 2,5 2,7 - -
S EG W 59 49 51 37 54 40 2,6 2,6 - -
S 1.0G W 59 49 52 38 55 40 2,5 2,7 - -
S 2.0G W 59 49 52 38 54 40 2,5 2,7 - -
o} EG W 59 49 45 31 48 34 2,6 2,6 - -
o} 1.0G W 59 49 47 33 50 35 2,5 2,7 - -
o} 2.0G W 59 49 47 33 50 35 2,5 2,6 - -
N EG W 59 49 33 19 36 22 2,6 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 34 19 36 22 2,5 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 35 20 37 23 2,5 2,7 - -
108 Gierenzheimer Strale 8 S EG W 59 49 52 37 54 40 2,6 2,7 - -
S 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
S 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
N EG W 59 49 33 19 35 21 24 2,6 - -
N 1.0G W 59 49 33 19 36 22 24 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 34 20 37 22 2,5 2,6 - -
W EG W 59 49 46 31 48 34 2,6 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 47 33 50 35 2,6 2,7 - -
W 2.0G W 59 49 47 33 50 36 2,6 2,7 - -
109 Gierenzheimer Stralle 9 S EG W 59 49 36 21 37 23 1,3 2,2 - -
S 1.0G W 59 49 39 25 40 27 0,8 2,0 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
109 Gierenzheimer Stralle 9 S 2.0G W 59 49 41 26 42 28 0,9 2,0 - -
N EG W 59 49 55 40 57 43 2,5 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 54 39 56 42 2,6 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 53 39 55 41 2,5 2,7 - -
W EG W 59 49 50 36 53 38 2,6 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 49 35 52 37 2,6 2,6 - -
W 2.0G W 59 49 49 35 51 37 2,5 2,7 - -
110 Gierenzheimer Strafl’e 10 SO EG W 59 49 52 38 54 40 2,6 2,6 - -
SO 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
SO 2.0G W 59 49 52 38 55 40 2,5 2,7 - -
S EG W 59 49 52 38 55 40 2,6 2,7 - -
S 1.0G W 59 49 53 38 55 41 2,6 2,7 - -
S 2.0G W 59 49 52 38 55 40 2,6 2,7 - -
o} EG W 59 49 47 33 50 36 2,6 2,6 - -
o} 1.0G W 59 49 48 34 51 37 2,6 2,7 - -
o} 2.0G W 59 49 48 34 51 37 2,6 2,7 - -
o} EG W 59 49 43 29 46 32 2,5 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 45 31 48 34 2,6 2,6 - -
o} 2.0G W 59 49 46 31 48 34 2,6 2,7 - -
N EG W 59 49 32 18 34 20 24 2,6 - -
N 1.0G W 59 49 33 19 36 22 24 2,6 - -
N 2.0G W 59 49 35 21 38 23 2,5 2,7 - -
W 2.0G W 59 49 47 32 49 35 2,6 2,7 - -
S EG W 59 49 51 37 54 40 2,6 2,7 - -
S 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
S 2.0G W 59 49 52 38 54 40 2,6 2,7 - -
SwW EG W 59 49 52 37 54 40 2,6 2,7 - -
SwW 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
SW 2.0G W 59 49 52 38 54 40 2,6 2,6 - -
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Datenanhang Verkehr: EUI-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen P
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
111 Gierenzheimer Strafte 11 S EG W 59 49 37 23 39 25 1,5 2,2 - -
S 1.0G W 59 49 38 23 38 25 0,5 1,8 - -
S 2.0G W 59 49 39 25 40 26 0,9 1,9 - -
o} EG W 59 49 48 34 51 36 2,6 2,6 - -
o} 1.0G W 59 49 48 34 51 37 2,5 2,7 - -
o} 2.0G W 59 49 48 34 51 36 2,5 2,7 - -
N EG W 59 49 54 40 57 43 2,6 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 54 39 56 42 2,7 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 53 38 55 41 2,6 2,7 - -
W EG W 59 49 48 34 51 36 2,6 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 48 34 51 37 2,6 2,7 - -
W 2.0G W 59 49 48 34 51 37 2,6 2,6 - -
112 Gierenzheimer Stralle 13 o} EG W 59 49 40 25 42 28 2,3 2,5 - -
o} EG W 59 49 48 34 50 36 2,6 2,7 - -
N EG W 59 49 54 39 56 42 2,7 2,7 - -
W EG W 59 49 48 33 50 36 2,6 2,6 - -
W EG W 59 49 43 28 45 31 2,5 2,6 - -
113 Gierenzheimer Stralle 14 S EG W 59 49 52 37 54 40 2,6 2,7 - -
S 1.0G W 59 49 53 38 55 41 2,6 2,6 - -
S 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
o} EG W 59 49 43 29 46 32 2,6 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 46 32 49 35 2,6 2,7 - -
o} 2.0G W 59 49 47 33 49 35 2,6 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 44 30 47 33 2,6 2,6 - -
W 2.0G W 59 49 48 33 50 36 2,6 2,7 - -
114 Gierenzheimer Stralle 15 o} EG W 59 49 47 32 49 35 2,6 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 47 33 50 35 2,5 2,6 - -
o} 2.0G W 59 49 48 33 50 36 2,5 2,6 - -
0o EG W 59 49 49 35 52 37 2,5 2,7 - -
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Datenanhang Verkehr: EUI-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen P
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
114 Gierenzheimer Stralle 15 o} 1.0G W 59 49 49 35 52 38 2,6 2,7 - -
o} 2.0G W 59 49 49 35 52 37 2,6 2,6 - -
N EG W 59 49 53 39 56 42 2,6 2,6 - -
N 1.0G W 59 49 53 39 56 41 2,6 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,6 - -
115 Gierenzheimer Stralle 16 S EG W 59 49 53 38 55 41 2,6 2,7 - -
S 1.0G W 59 49 53 39 56 41 2,6 2,6 - -
S 2.0G W 59 49 53 38 55 41 2,6 2,6 - -
o} EG W 59 49 48 33 50 36 2,6 2,6 - -
o} 1.0G W 59 49 49 35 52 37 2,6 2,7 - -
o} 2.0G W 59 49 49 35 51 37 2,5 2,7 - -
o} EG W 59 49 43 28 45 31 2,5 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 44 30 47 33 2,5 2,7 - -
o} 2.0G W 59 49 46 32 49 35 2,6 2,6 - -
N EG W 59 49 32 18 34 20 2,5 2,6 - -
N 1.0G W 59 49 32 17 34 20 2,5 2,6 - -
N 2.0G W 59 49 34 19 36 22 2,5 2,6 - -
W 1.0G W 59 49 45 31 48 33 2,6 2,7 - -
W 2.0G W 59 49 46 31 48 34 2,5 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 48 34 51 37 2,6 2,7 - -
W 2.0G W 59 49 48 34 51 37 2,5 2,7 - -
116 Gierenzheimer Stralle 17 S EG W 59 49 36 21 37 23 1,1 2,1 - -
S 1.0G W 59 49 37 23 38 25 1,2 2,1 - -
S 2.0G W 59 49 38 24 39 26 1,1 2,1 - -
N EG W 59 49 53 39 56 41 2,7 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 53 39 56 41 2,6 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
117 Gierenzheimer Stralle 18 SO EG W 59 49 52 38 55 40 2,7 2,7 - -
SO 1.0G W 59 49 53 39 55 41 2,6 2,6 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
117 Gierenzheimer Stralle 18 SO 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
S EG W 59 49 52 38 55 40 2,6 2,6 - -
S 1.0G W 59 49 53 39 55 41 2,6 2,6 - -
S 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
o} EG W 59 49 49 34 51 37 2,7 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 50 35 52 38 2,6 2,7 - -
o} 2.0G W 59 49 50 35 52 38 2,6 2,7 - -
o} EG W 59 49 45 31 48 33 2,6 2,6 - -
o} 1.0G W 59 49 47 33 50 36 2,6 2,6 - -
o} 2.0G W 59 49 48 33 50 36 2,6 2,7 - -
o} EG W 59 49 40 26 43 29 2,6 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 43 29 46 31 2,6 2,7 - -
o} 2.0G W 59 49 44 29 46 32 2,5 2,7 - -
N EG W 59 49 33 18 35 21 24 2,5 - -
N 1.0G W 59 49 33 19 36 22 24 2,5 - -
N 2.0G W 59 49 34 20 37 23 24 2,5 - -
W EG W 59 49 40 25 42 28 2,5 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 42 27 44 30 2,5 2,7 - -
W 2.0G W 59 49 43 28 45 31 2,6 2,6 - -
W EG W 59 49 42 28 45 30 2,6 2,6 - -
W 1.0G W 59 49 45 30 47 33 2,6 2,7 - -
W 2.0G W 59 49 45 31 48 34 2,6 2,6 - -
W EG W 59 49 46 31 48 34 2,6 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 48 33 50 36 2,6 2,7 - -
W 2.0G W 59 49 48 34 51 36 2,6 2,6 - -
S EG W 59 49 52 37 54 40 2,7 2,7 - -
S 1.0G W 59 49 53 38 55 41 2,6 2,6 - -
S 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
SW EG W 59 49 52 37 54 40 2,6 2,7 - -
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Datenanhang Verkehr:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Verkehrslarmerhohung im Umfeld

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
117 Gierenzheimer Stralle 18 SwW 1.0G W 59 49 53 38 55 41 2,6 2,7 - -
SW 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,6 - -
118 Gierenzheimer Stralle 19 S 1.0G W 59 49 37 23 38 25 0,9 2,0 - -
S 2.0G W 59 49 38 24 39 26 1,0 2,1 - -
o} EG W 59 49 47 33 50 36 2,6 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 48 33 50 36 2,6 2,6 - -
o} 2.0G W 59 49 48 33 50 36 2,6 2,7 - -
N EG W 59 49 53 39 56 42 2,6 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 53 39 56 41 2,6 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
W EG W 59 49 47 33 49 35 2,6 2,6 - -
W 1.0G W 59 49 47 33 50 36 2,5 2,7 - -
W 2.0G W 59 49 47 33 50 36 2,5 2,7 - -
119 Gierenzheimer Straflle 20 S EG W 59 49 52 37 54 40 2,6 2,7 - -
S 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
S 2.0G W 59 49 52 38 55 40 2,6 2,6 - -
o} EG W 59 49 43 28 45 31 2,5 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 45 31 48 33 2,6 2,6 - -
o} 2.0G W 59 49 45 31 48 34 2,6 2,6 - -
N EG W 59 49 34 20 37 23 2,6 2,8 - -
N 1.0G W 59 49 35 20 37 23 2,5 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 35 21 38 24 2,7 2,8 - -
W EG W 59 49 43 29 46 32 2,6 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 45 31 48 33 2,6 2,6 - -
W 2.0G W 59 49 46 31 48 34 2,6 2,7 - -
120 Gierenzheimer Straflte 21 S EG W 59 49 37 22 38 24 1,0 2,0 - -
S 1.0G W 59 49 37 23 38 25 0,9 2,1 - -
o} EG W 59 49 46 31 48 34 2,5 2,7 - -
0o 1.0G W 59 49 46 32 49 35 2,6 2,6 - -
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Datenanhang Verkehr: EUI-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen P
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
120 Gierenzheimer Straflte 21 N EG W 59 49 53 39 56 42 2,6 2,6 - -
N 1.0G W 59 49 53 39 56 42 2,7 2,7 - -
W EG W 59 49 48 34 51 36 2,6 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 48 34 51 37 2,6 2,6 - -
W EG W 59 49 45 31 47 33 2,5 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 46 31 48 34 2,5 2,7 - -
121 Gierenzheimer Stralle 23 S EG W 59 49 36 22 37 24 0,9 1,9 - -
S 1.0G W 59 49 37 22 38 24 1,0 2,0 - -
S 2.0G W 59 49 38 23 39 25 1,0 2,1 - -
o} EG W 59 49 43 29 46 31 2,5 2,6 - -
o} 1.0G W 59 49 44 30 47 33 2,5 2,6 - -
o} 2.0G W 59 49 45 30 47 33 24 2,6 - -
o} EG W 59 49 49 34 51 37 2,6 2,6 - -
o} 1.0G W 59 49 49 35 51 37 2,6 2,7 - -
o} 2.0G W 59 49 49 35 51 37 2,6 2,6 - -
N EG W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 52 37 54 40 2,7 2,7 - -
W EG W 59 49 46 31 48 34 2,5 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 46 32 49 35 2,6 2,6 - -
W 2.0G W 59 49 47 32 49 35 2,5 2,6 - -
122 Gierenzheimer Stralle 24 S EG W 59 49 52 38 54 40 2,6 2,6 - -
S 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
S 2.0G W 59 49 52 38 55 40 2,6 2,7 - -
S 3.0G W 59 49 52 37 54 40 2,6 2,6 - -
o} EG W 59 49 43 29 46 32 2,6 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 45 31 48 34 2,6 2,7 - -
o} 2.0G W 59 49 46 31 48 34 2,5 2,7 - -
0o 3.0G W 59 49 46 31 48 34 2,6 2,6 - -
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Datenanhang Verkehr:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Verkehrslarmerhohung im Umfeld

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
122 Gierenzheimer Stralle 24 N EG W 59 49 35 20 37 23 2,5 2,6 - -
N 1.0G W 59 49 34 20 37 22 2,5 2,6 - -
N 2.0G W 59 49 35 20 37 23 2,6 2,7 - -
N 3.0G W 59 49 36 21 38 24 2,6 2,8 - -
W EG W 59 49 44 30 47 33 2,5 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 46 32 49 34 2,6 2,7 - -
W 2.0G W 59 49 47 32 49 35 2,5 2,7 - -
W 3.0G W 59 49 47 33 49 35 2,6 2,7 - -
123 Gierenzheimer Stralle 25 S EG W 59 49 36 22 38 24 1,4 2,1 - -
S 1.0G W 59 49 37 22 38 24 1,2 2,0 - -
N EG W 59 49 52 38 55 40 2,6 2,6 - -
N 1.0G W 59 49 52 38 55 40 2,6 2,6 - -
W EG W 59 49 46 32 49 35 2,6 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 47 32 49 35 2,6 2,6 - -
124 Gierenzheimer Stralle 27 S EG W 59 49 35 21 36 23 1,1 2,0 - -
S 1.0G W 59 49 36 22 37 24 1,1 2,1 - -
S 2.0G W 59 49 38 23 39 26 1,3 2,2 - -
o} EG W 59 49 46 31 48 34 2,5 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 46 32 49 35 2,6 2,6 - -
o} 2.0G W 59 49 47 32 49 35 2,6 2,6 - -
N EG W 59 49 52 37 54 40 2,6 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 52 37 54 40 2,6 2,6 - -
N 2.0G W 59 49 51 37 54 40 2,6 2,7 - -
125 Gierenzheimer Stralle 28 S EG W 59 49 53 39 56 41 2,6 2,7 - -
S 1.0G W 59 49 54 39 56 42 2,6 2,6 - -
S 2.0G W 59 49 53 39 56 41 2,6 2,7 - -
S EG W 59 49 52 38 55 40 2,6 2,6 - -
S 1.0G W 59 49 53 39 56 41 2,7 2,7 - -
S 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
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Datenanhang Verkehr: EUI-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen P
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
125 Gierenzheimer Stralle 28 o} EG W 59 49 48 34 51 37 2,6 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 50 36 53 38 2,6 2,6 - -
o} 2.0G W 59 49 50 35 52 38 2,6 2,7 - -
o} EG W 59 49 45 31 48 34 2,6 2,6 - -
o} 1.0G W 59 49 47 33 50 36 2,6 2,7 - -
o} 2.0G W 59 49 48 33 50 36 2,6 2,6 - -
o} EG W 59 49 43 29 46 31 2,6 2,6 - -
o} 1.0G W 59 49 45 30 47 33 2,6 2,7 - -
o} 2.0G W 59 49 45 31 48 34 2,6 2,7 - -
N EG W 59 49 36 22 39 24 2,6 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 36 22 38 24 2,5 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 37 23 39 25 2,6 2,8 - -
W EG W 59 49 43 29 45 31 2,6 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 45 30 47 33 2,6 2,7 - -
W 2.0G W 59 49 47 33 49 35 2,6 2,7 - -
126 Gierenzheimer Stralle 29 S EG W 59 49 35 21 37 23 1,2 1,9 - -
S 1.0G W 59 49 37 23 38 25 1,1 2,1 - -
N EG W 59 49 51 37 54 40 2,6 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 51 37 54 40 2,6 2,7 - -
o} EG W 59 49 51 37 54 40 2,6 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 51 37 54 40 2,6 2,7 - -
N EG W 59 49 53 38 55 41 2,6 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 53 38 55 41 2,6 2,7 - -
W EG W 59 49 48 34 51 37 2,6 2,6 - -
W 1.0G W 59 49 48 34 51 36 2,6 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 45 31 48 34 2,5 2,7 - -
127 Gierenzheimer Strafl’e 30 o} EG W 59 49 48 34 50 36 2,6 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 48 34 51 37 2,6 2,6 - -
W EG W 59 49 48 33 50 36 2,6 2,7 - -
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Datenanhang Verkehr: EUI-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen P
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
127 Gierenzheimer Strafl’e 30 W 1.0G W 59 49 49 34 51 37 2,6 2,7 - -
S EG W 59 49 53 39 56 42 2,7 2,7 - -
S 1.0G W 59 49 53 39 56 42 2,7 2,7 - -
S EG W 59 49 55 41 57 43 2,6 2,7 - -
S 1.0G W 59 49 54 40 57 43 2,6 2,7 - -
128 Gierenzheimer Straflte 31 S EG W 59 49 36 22 38 24 1,4 2,2 - -
S 1.0G W 59 49 37 23 39 25 1,2 2,3 - -
S 2.0G W 59 49 39 25 41 27 1,6 24 - -
o} EG W 59 49 49 34 51 37 2,5 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 47 32 49 35 2,6 2,7 - -
o} 2.0G W 59 49 47 32 49 35 2,6 2,7 - -
N EG W 59 49 53 38 55 41 2,6 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 52 38 55 40 2,6 2,7 - -
W EG W 59 49 46 32 49 35 2,6 2,6 - -
W 1.0G W 59 49 47 33 50 36 2,5 2,7 - -
W 2.0G W 59 49 47 33 50 36 2,6 2,6 - -
129 Gierenzheimer Straflle 32 o} EG W 59 49 47 32 49 35 2,6 2,6 - -
o} 1.0G W 59 49 48 34 51 37 2,7 2,7 - -
o} EG W 59 49 42 28 44 30 2,5 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 44 30 47 32 2,6 2,7 - -
N EG W 59 49 40 25 42 28 2,6 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 40 26 43 29 2,6 2,9 - -
W EG W 59 49 45 31 48 34 2,7 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 46 32 49 35 2,7 2,8 - -
W EG W 59 49 47 32 49 35 2,7 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 48 33 50 36 2,6 2,7 - -
W EG W 59 49 48 34 51 36 2,7 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 50 35 52 38 2,7 2,7 - -
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Datenanhang Verkehr: EUI-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen P
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
129 Gierenzheimer Straflle 32 S EG W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
S 1.0G W 59 49 53 39 56 42 2,6 2,7 - -
130 Gierenzheimer Stralle 33 o} EG W 59 49 47 33 49 35 2,6 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 47 33 50 36 2,6 2,6 - -
o} 2.0G W 59 49 47 33 50 36 2,5 2,6 - -
N EG W 59 49 52 37 54 40 2,6 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 52 38 54 40 2,6 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 52 37 54 40 2,7 2,7 - -
N EG W 59 49 52 38 55 40 2,6 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 52 38 55 40 2,7 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 52 37 54 40 2,6 2,7 - -
W EG W 59 49 46 31 48 34 2,5 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 47 33 50 35 2,6 2,7 - -
W 2.0G W 59 49 47 33 50 36 2,4 2,7 - -
131 Gierenzheimer Stralle 35 o} EG W 59 49 47 32 49 35 2,6 2,7 - -
N EG W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
W EG W 59 49 48 34 51 37 2,5 2,7 - -
132 Gierenzheimer Stralle 37 S EG W 59 49 39 25 40 27 1,2 2,3 - -
S 1.0G W 59 49 39 25 41 28 1,3 24 - -
S 2.0G W 59 49 40 26 42 28 1,5 2,2 - -
o} EG W 59 49 48 34 51 37 2,6 2,6 - -
o} 1.0G W 59 49 49 34 51 37 2,6 2,6 - -
o} 2.0G W 59 49 49 34 51 37 2,5 2,7 - -
N EG W 59 49 53 39 56 41 2,7 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 53 38 55 41 2,6 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,7 2,7 - -
NO EG W 59 49 53 39 56 42 2,6 2,6 - -
NO 1.0G W 59 49 53 39 56 41 2,6 2,7 - -
NO 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
132 Gierenzheimer Stralle 37 N EG W 59 49 53 39 56 41 2,6 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 53 38 55 41 2,6 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,7 - -
N EG W 59 49 53 39 55 41 2,6 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 53 38 55 41 2,6 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 52 38 55 40 2,6 2,7 - -
NW EG W 59 49 52 38 55 41 2,7 2,7 - -
NW 1.0G W 59 49 52 38 55 40 2,6 2,7 - -
NW 2.0G W 59 49 52 37 54 40 2,7 2,7 - -
W EG W 59 49 47 33 50 36 2,6 2,8 - -
W 1.0G W 59 49 48 33 50 36 2,6 2,8 - -
W 2.0G W 59 49 48 34 51 36 2,6 2,7 - -
W EG W 59 49 45 31 48 34 2,5 2,7 - -
W 1.0G W 59 49 46 32 49 34 2,5 2,7 - -
W 2.0G W 59 49 47 32 49 35 2,5 2,6 - -
133 Gierenzheimer Straflle 39 S EG W 59 49 39 25 41 27 1,8 24 - -
S 1.0G W 59 49 40 26 42 28 1,5 2,3 - -
S 2.0G W 59 49 40 26 42 29 1,6 24 - -
o} EG W 59 49 44 30 46 32 2,6 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 45 31 47 33 2,6 2,7 - -
o} 2.0G W 59 49 45 31 48 34 2,6 2,7 - -
o} EG W 59 49 46 32 49 34 2,5 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 46 32 49 35 2,6 2,7 - -
o} 2.0G W 59 49 47 32 49 35 2,5 2,6 - -
N EG W 59 49 51 36 53 39 2,7 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 51 37 54 39 2,6 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 51 37 54 39 2,7 2,7 - -
o} EG W 59 49 50 36 53 39 2,6 2,6 - -
0o 1.0G W 59 49 51 36 53 39 2,7 2,7 - -
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Datenanhang Verkehr: EUI-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen P
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
133 Gierenzheimer Stralle 39 o} 2.0G W 59 49 50 36 53 39 2,6 2,7 - -
NO EG W 59 49 51 36 53 39 2,6 2,7 - -
NO 1.0G W 59 49 51 37 54 39 2,7 2,7 - -
NO 2.0G W 59 49 51 37 54 39 2,6 2,7 - -
NO EG W 59 49 51 37 54 39 2,7 2,7 - -
NO 1.0G W 59 49 51 37 54 40 2,7 2,7 - -
NO 2.0G W 59 49 52 37 54 40 2,7 2,7 - -
N EG W 59 49 51 37 54 40 2,6 2,8 - -
N 1.0G W 59 49 52 37 54 40 2,7 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 52 38 55 40 2,7 2,7 - -
N EG W 59 49 51 37 54 40 2,6 2,8 - -
N 1.0G W 59 49 52 38 55 40 2,6 2,8 - -
N 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,7 2,7 - -
NW EG W 59 49 51 37 54 39 2,7 2,8 - -
NW 1.0G W 59 49 52 38 55 40 2,7 2,8 - -
NW 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,7 2,8 - -
N EG W 59 49 51 37 54 39 2,7 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 52 38 55 40 2,6 2,8 - -
N 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,7 2,7 - -
W EG W 59 49 48 33 50 36 2,7 2,8 - -
W 1.0G W 59 49 49 35 52 38 2,7 2,9 - -
W 2.0G W 59 49 50 36 53 39 2,7 2,8 - -
W EG W 59 49 46 32 49 35 2,6 2,8 - -
W 1.0G W 59 49 48 34 51 36 2,6 2,8 - -
W 2.0G W 59 49 49 35 51 37 2,6 2,8 - -
W EG W 59 49 45 31 48 34 2,7 2,8 - -
W 1.0G W 59 49 47 33 50 36 2,5 2,7 - -
W 2.0G W 59 49 48 34 51 37 2,6 2,8 - -
134 Goethestrale 1 S EG W 59 49 28 14 28 15 0,2 1,3 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
134 Goethestrale 1 o} EG W 59 49 37 23 37 23 -0,5 0,0 - -
N EG W 59 49 46 32 46 32 -0,4 0,1 - -
W EG W 59 49 42 28 42 28 -0,5 0,1 - -
W EG W 59 49 39 25 38 25 -0,4 0,3 - -
135 Goethestrale 2 S EG W 59 49 50 36 50 36 -0,5 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 50 36 49 36 -0,5 0,0 - -
S 2.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,5 0,0 - -
S EG W 59 49 50 36 50 36 -0,5 -0,1 - -
S 1.0G W 59 49 50 36 50 36 -0,5 0,0 - -
S 2.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,5 -0,1 - -
o} EG W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 46 32 46 32 -0,5 0,0 - -
o} 2.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,0 - -
N EG W 59 49 35 21 35 22 0,2 1,1 - -
N 1.0G W 59 49 37 22 37 23 0,2 0,9 - -
N 2.0G W 59 49 35 21 36 22 0,6 1,4 - -
W EG W 59 49 46 32 45 32 -0,5 0,0 - -
W 1.0G W 59 49 45 30 44 30 -0,4 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 45 30 44 31 -0,3 0,1 - -
W EG W 59 49 47 33 46 33 -0,5 0,0 - -
W 1.0G W 59 49 46 32 46 32 -0,5 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 46 32 46 32 -0,4 0,1 - -
136 Goethestralle 3 S EG W 59 49 25 11 25 12 0,4 1,7 - -
S 1.0G W 59 49 28 14 28 16 0,1 1,7 - -
S 2.0G W 59 49 31 17 31 18 0,2 1,0 - -
NO EG W 59 49 44 30 43 30 -0,5 0,0 - -
NO 1.0G W 59 49 43 28 42 28 -0,5 0,1 - -
NO 2.0G W 59 49 42 28 42 28 -0,4 0,1 - -
N EG W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,0 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
136 Goethestralle 3 N 1.0G W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,0 - -
N 2.0G W 59 49 48 34 47 34 -0,5 0,1 - -
W EG W 59 49 44 29 43 29 -0,5 0,0 - -
W 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,4 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,4 0,1 - -
137 Goethestralle 4 S EG W 59 49 50 36 50 36 -0,6 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 50 36 50 36 -0,5 -0,1 - -
S 2.0G W 59 49 50 35 49 35 -0,5 0,0 - -
o} EG W 59 49 46 32 45 32 -0,5 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,0 - -
o} 2.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,1 - -
N EG W 59 49 35 20 35 22 0,9 1,9 - -
N 1.0G W 59 49 34 20 35 22 0,9 1,9 - -
N 2.0G W 59 49 35 21 36 22 0,8 1,5 - -
W EG W 59 49 44 30 44 30 -0,4 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,4 0,2 - -
W 2.0G W 59 49 45 30 44 31 -0,3 0,3 - -
W EG W 59 49 46 32 46 32 -0,5 0,0 - -
W 1.0G W 59 49 46 32 46 32 -0,5 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 46 32 46 32 -0,4 0,1 - -
138 Goethestralle 5 S EG W 59 49 25 12 26 13 0,5 1,5 - -
S 1.0G W 59 49 28 14 28 15 0,4 1,4 - -
o} EG W 59 49 41 27 40 27 -0,4 0,1 - -
o} 1.0G W 59 49 43 28 42 28 -0,5 0,1 - -
N EG W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,0 - -
N 1.0G W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,0 - -
W EG W 59 49 44 29 43 29 -0,5 0,0 - -
W 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,5 0,0 - -
139 Goethestralle 6 S EG W 59 49 50 35 49 35 -0,5 0,0 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
139 Goethestralle 6 S 1.0G W 59 49 50 35 49 35 -0,5 0,0 - -
S EG W 59 49 50 36 50 36 -0,6 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 50 36 50 36 -0,5 0,0 - -
o} EG W 59 49 45 31 44 31 -0,5 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,1 - -
N EG W 59 49 32 18 33 20 0,7 2,1 - -
N 1.0G W 59 49 34 19 34 21 0,6 1,5 - -
W EG W 59 49 44 29 43 29 -0,5 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,4 0,1 - -
W EG W 59 49 46 32 45 32 -0,5 0,0 - -
W 1.0G W 59 49 46 32 46 32 -0,5 0,1 - -
140 Goethestralle 7 S EG W 59 49 30 16 30 17 0,0 0,8 - -
S 1.0G W 59 49 32 18 32 18 -0,1 0,7 - -
o} EG W 59 49 44 29 43 29 -0,5 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,5 0,0 - -
N EG W 59 49 49 35 49 35 -0,5 0,0 - -
N 1.0G W 59 49 50 35 49 35 -0,6 0,0 - -
W 1.0G W 59 49 44 30 43 30 -0,4 0,0 - -
141 Goethestralle 8 S EG W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 49 35 48 35 -0,5 0,1 - -
o} EG W 59 49 41 27 41 27 -0,5 0,1 - -
o} 1.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,4 0,0 - -
N EG W 59 49 34 20 35 22 0,9 2,0 - -
N 1.0G W 59 49 35 20 36 22 1,0 2,0 - -
W EG W 59 49 38 24 38 24 -0,1 0,5 - -
W 1.0G W 59 49 41 26 41 27 -0,1 0,5 - -
W EG W 59 49 43 29 43 29 -0,5 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 45 30 44 31 -0,4 0,1 - -
142 Goethestralle 9 S EG W 59 49 28 14 28 15 0,0 1,0 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
142 Goethestralle 9 S 1.0G W 59 49 29 15 29 16 0,1 1,2 - -
S 2.0G W 59 49 32 17 32 18 0,1 0,7 - -
o} 1.0G W 59 49 44 29 43 29 -0,5 0,1 - -
o} 2.0G W 59 49 44 30 43 30 -0,5 0,1 - -
N EG W 59 49 49 35 49 35 -0,5 0,0 - -
N 1.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,5 0,0 - -
N 2.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,5 0,0 - -
W EG W 59 49 44 30 43 30 -0,5 0,0 - -
W 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,5 0,0 - -
W 2.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,4 0,1 - -
143 Goethestralte 10 S EG W 59 49 49 34 48 34 -0,5 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 49 35 48 35 -0,5 0,0 - -
o} EG W 59 49 45 31 45 31 -0,4 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 46 32 45 32 -0,4 0,1 - -
o} EG W 59 49 40 25 39 26 -0,4 0,2 - -
o} 1.0G W 59 49 42 27 41 28 -0,3 0,3 - -
N EG W 59 49 35 20 35 22 0,7 2,0 - -
N 1.0G W 59 49 37 22 37 24 0,6 1,5 - -
W 1.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,3 0,3 - -
W EG W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,4 0,2 - -
144 Goethestrafte 11 S EG W 59 49 26 12 27 15 0,5 2,6 - -
S 1.0G W 59 49 27 13 28 15 0,5 2,1 - -
S 2.0G W 59 49 31 17 31 18 0,5 1,5 - -
o} EG W 59 49 40 26 40 26 -0,5 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 42 28 41 28 -0,4 0,1 - -
o} 2.0G W 59 49 42 28 42 28 -0,4 0,1 - -
o} EG W 59 49 44 29 43 29 -0,6 0,0 - -
0o 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,5 0,0 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
144 Goethestrafte 11 o} 2.0G W 59 49 45 30 44 30 -0,5 0,1 - -
N EG W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,0 - -
N 1.0G W 59 49 49 34 48 34 -0,5 0,0 - -
N 2.0G W 59 49 49 34 48 34 -0,5 0,1 - -
N EG W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,0 - -
N 1.0G W 59 49 49 34 48 34 -0,5 0,0 - -
N 2.0G W 59 49 49 34 48 34 -0,5 0,1 - -
W EG W 59 49 44 30 43 30 -0,5 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 45 30 44 30 -0,5 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 45 31 44 31 -0,5 0,1 - -
W EG W 59 49 41 26 40 26 -0,4 0,0 - -
W 1.0G W 59 49 42 28 42 28 -0,5 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 43 29 42 29 -0,4 0,2 - -
145 Goethestralle 12 S EG W 59 49 49 34 48 34 -0,6 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 49 35 48 35 -0,5 0,0 - -
o} EG W 59 49 44 30 44 30 -0,5 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 45 31 44 31 -0,4 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 43 28 42 29 -0,4 0,2 - -
W EG W 59 49 44 30 43 30 -0,4 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 45 30 44 30 -0,4 0,1 - -
146 Goethestralle 13 S EG W 59 49 26 12 26 14 0,6 1,7 - -
S 1.0G W 59 49 27 13 28 15 0,6 1,7 - -
S 2.0G W 59 49 31 17 31 18 0,4 1,3 - -
o} EG W 59 49 41 26 40 26 -0,4 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 42 28 42 28 -0,5 0,0 - -
o} 2.0G W 59 49 43 28 42 29 -0,5 0,1 - -
o} EG W 59 49 44 30 43 30 -0,6 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 45 30 44 30 -0,5 0,0 - -
0o 2.0G W 59 49 45 31 44 31 -0,5 0,1 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
146 Goethestralle 13 N EG W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,0 - -
N 1.0G W 59 49 49 34 48 34 -0,5 0,1 - -
N 2.0G W 59 49 48 34 48 34 -0,4 0,0 - -
N EG W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,0 - -
N 1.0G W 59 49 49 34 48 34 -0,5 0,0 - -
N 2.0G W 59 49 48 34 48 34 -0,4 0,1 - -
W EG W 59 49 44 30 44 30 -0,4 0,0 - -
W 1.0G W 59 49 45 30 44 30 -0,5 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,4 0,1 - -
W EG W 59 49 40 26 40 26 -0,5 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 42 28 42 28 -0,4 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 43 28 42 29 -0,3 0,2 - -
147 Goethestralle 14 S EG W 59 49 49 34 48 34 -0,6 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 49 35 48 35 -0,5 0,0 - -
o} EG W 59 49 43 29 43 29 -0,5 0,1 - -
o} 1.0G W 59 49 44 30 43 30 -0,4 0,2 - -
N EG W 59 49 36 22 37 24 0,8 2,0 - -
N 1.0G W 59 49 37 23 38 24 0,9 1,8 - -
W EG W 59 49 43 29 43 29 -0,4 0,2 - -
W 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,3 0,3 - -
148 Goethestralle 15 o} 1.0G W 59 49 43 28 42 28 -0,5 0,1 - -
o} 2.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,5 0,1 - -
N EG W 59 49 48 34 47 34 -0,5 0,0 - -
N 1.0G W 59 49 48 34 48 34 -0,4 0,1 - -
N 2.0G W 59 49 49 34 48 34 -0,5 0,1 - -
W EG W 59 49 41 27 41 27 -0,5 0,0 - -
W 1.0G W 59 49 43 29 42 29 -0,5 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,4 0,2 - -
149 Goethestralle 16 S EG W 59 49 51 37 51 37 -0,6 0,0 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
149 Goethestralle 16 S 1.0G W 59 49 51 37 50 37 -0,5 0,0 - -
o} EG W 59 49 45 31 44 31 -0,5 0,1 - -
o} 1.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,1 - -
N EG W 59 49 35 21 36 23 0,7 1,9 - -
N 1.0G W 59 49 36 22 37 24 0,7 1,8 - -
W 1.0G W 59 49 46 31 45 31 -0,4 0,1 - -
150 Goethestralle 17 o} EG W 59 49 43 29 42 29 -0,5 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,0 - -
o} 2.0G W 59 49 46 31 45 31 -0,5 0,1 - -
N EG W 59 49 46 32 45 32 -0,5 0,0 - -
N 1.0G W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,1 - -
N 2.0G W 59 49 48 34 48 34 -0,4 0,1 - -
N EG W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,1 - -
N 1.0G W 59 49 48 34 48 34 -0,4 0,0 - -
N 2.0G W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,1 - -
W EG W 59 49 41 27 41 27 -0,5 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,4 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 45 30 44 30 -0,5 0,1 - -
W EG W 59 49 38 24 38 24 -0,4 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 41 27 41 27 -0,5 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 42 28 42 28 -0,5 0,1 - -
W EG W 59 49 35 21 35 21 -0,3 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 38 24 38 24 -0,4 0,3 - -
W 2.0G W 59 49 40 26 39 26 -0,4 0,2 - -
151 Goethestralle 18 S EG W 59 49 51 37 51 37 -0,6 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 51 37 50 37 -0,5 0,0 - -
S 2.0G W 59 49 50 36 50 36 -0,5 -0,1 - -
o} EG W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,1 - -
0o 1.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,1 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
151 Goethestralle 18 o} 2.0G W 59 49 46 31 45 31 -0,4 0,1 - -
N EG W 59 49 35 20 35 22 0,6 1,8 - -
N 1.0G W 59 49 36 21 36 23 0,7 1,8 - -
N 2.0G W 59 49 37 23 38 24 0,8 1,9 - -
W EG W 59 49 43 28 42 29 -0,4 0,2 - -
W 1.0G W 59 49 44 29 43 30 -0,3 0,3 - -
W 2.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,3 0,3 - -
W EG W 59 49 46 32 45 32 -0,5 0,0 - -
W 1.0G W 59 49 46 32 46 32 -0,5 0,0 - -
W 2.0G W 59 49 46 32 45 32 -0,4 0,1 - -
152 Goethestralte 19 S 2.0G W 59 49 30 16 31 17 0,6 1,1 - -
o} EG W 59 49 44 29 43 29 -0,4 0,1 - -
o} 1.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,5 0,1 - -
o} 2.0G W 59 49 44 29 43 30 -0,4 0,2 - -
N EG W 59 49 49 34 48 34 -0,5 0,0 - -
N 1.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,4 0,0 - -
N 2.0G W 59 49 49 35 48 35 -0,4 0,0 - -
W EG W 59 49 44 30 43 30 -0,5 0,0 - -
W 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,4 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 45 30 44 31 -0,4 0,2 - -
153 Goethestralte 20 S EG W 59 49 51 36 50 36 -0,6 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 50 36 50 36 -0,5 0,0 - -
S 2.0G W 59 49 50 35 49 35 -0,5 0,0 - -
S EG W 59 49 50 36 49 36 -0,5 -0,1 - -
S 1.0G W 59 49 50 36 49 36 -0,6 0,0 - -
S 2.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,5 0,0 - -
o} EG W 59 49 45 30 44 30 -0,5 0,1 - -
o} 1.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,0 - -
0o 2.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,4 0,2 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
153 Goethestralte 20 N EG W 59 49 34 20 35 22 0,8 1,9 - -
N 1.0G W 59 49 35 21 36 23 0,8 2,0 - -
N 2.0G W 59 49 37 23 38 24 0,8 1,9 - -
W EG W 59 49 46 32 46 32 -0,5 0,0 - -
W 1.0G W 59 49 46 32 46 32 -0,5 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 46 32 46 32 -0,5 0,0 - -
154 Goethestrafte 21 S EG W 59 49 31 16 31 17 0,1 0,5 - -
S 1.0G W 59 49 33 19 33 20 0,2 0,7 - -
o} EG W 59 49 40 26 40 26 -0,4 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 43 28 42 29 -0,5 0,1 - -
N EG W 59 49 47 33 46 33 -0,5 0,0 - -
N 1.0G W 59 49 49 34 48 34 -0,5 0,0 - -
N EG W 59 49 47 33 47 33 -0,5 0,0 - -
N 1.0G W 59 49 49 34 48 34 -0,5 0,0 - -
W EG W 59 49 39 25 39 25 -0,4 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 43 29 42 29 -0,5 0,1 - -
155 Goethestralle 22 S EG W 59 49 50 36 50 36 -0,5 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 50 36 50 36 -0,5 -0,1 - -
S 2.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,5 0,0 - -
o} EG W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,0 - -
o} 2.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,1 - -
o} EG W 59 49 42 28 42 28 -0,5 0,2 - -
o} 1.0G W 59 49 43 28 42 28 -0,4 0,1 - -
o} 2.0G W 59 49 43 28 42 29 -0,4 0,2 - -
N EG W 59 49 36 21 36 23 0,6 1,4 - -
N 1.0G W 59 49 36 22 37 24 0,7 1,6 - -
N 2.0G W 59 49 38 23 38 25 0,8 1,8 - -
W EG W 59 49 44 30 43 30 -0,5 0,0 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
155 Goethestralle 22 W 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,4 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 45 30 44 31 -0,3 0,2 - -
156 Goethestralle 23 S EG W 59 49 32 17 32 18 0,1 0,5 - -
N EG W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,0 - -
N EG W 59 49 49 34 48 35 -0,5 0,1 - -
N EG W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,1 - -
W EG W 59 49 44 30 44 30 -0,4 0,0 - -
157 Goethestralle 24 S EG W 59 49 50 36 50 36 -0,5 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 50 36 50 36 -0,6 0,0 - -
o} EG W 59 49 41 27 41 27 -0,4 0,2 - -
o} 1.0G W 59 49 43 29 42 29 -0,4 0,1 - -
N EG W 59 49 35 21 36 22 0,7 1,6 - -
N 1.0G W 59 49 36 22 37 24 0,8 1,7 - -
158 Goethestralle 25 S EG W 59 49 29 15 29 15 0,1 0,7 - -
S 1.0G W 59 49 31 16 31 17 0,2 0,7 - -
o} EG W 59 49 43 29 43 29 -0,4 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,5 0,0 - -
N EG W 59 49 49 35 48 35 -0,5 0,1 - -
N 1.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,5 0,0 - -
N EG W 59 49 49 34 48 34 -0,5 0,0 - -
N 1.0G W 59 49 49 35 48 35 -0,5 0,0 - -
W EG W 59 49 35 21 35 21 -0,3 0,4 - -
W 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,5 0,1 - -
159 Goethestralle 26 S EG W 59 49 50 36 50 36 -0,5 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 50 36 50 36 -0,5 0,0 - -
S 2.0G W 59 49 50 36 49 36 -0,5 0,0 - -
o} 2.0G W 59 49 38 23 38 24 0,1 0,8 - -
N EG W 59 49 35 20 35 22 0,9 1,6 - -
N 1.0G W 59 49 36 21 37 23 0,9 1,8 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
159 Goethestralle 26 N 2.0G W 59 49 37 23 38 25 1,0 1,8 - -
W EG W 59 49 41 27 41 27 -0,3 0,3 - -
W 1.0G W 59 49 43 28 42 28 -0,4 0,3 - -
W 2.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,3 0,4 - -
W EG W 59 49 46 32 46 32 -0,5 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 46 32 46 32 -0,5 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 46 32 46 32 -0,4 0,1 - -
160 Goethestralle 27 S EG W 59 49 28 14 28 15 0,2 1,3 - -
S 1.0G W 59 49 29 15 29 16 0,2 0,6 - -
o} EG W 59 49 43 29 43 29 -0,5 0,1 - -
o} 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,5 0,0 - -
N EG W 59 49 49 35 48 35 -0,5 0,0 - -
N 1.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,5 0,1 - -
161 Goethestralle 28 S EG W 59 49 51 37 51 37 -0,5 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 51 37 50 37 -0,6 0,0 - -
S 2.0G W 59 49 50 36 50 36 -0,5 0,1 - -
SO EG W 59 49 51 37 51 37 -0,5 -0,1 - -
SO 1.0G W 59 49 51 36 50 36 -0,5 0,0 - -
SO 2.0G W 59 49 50 36 49 36 -0,5 0,1 - -
SO EG W 59 49 51 36 50 36 -0,5 0,0 - -
SO 1.0G W 59 49 50 36 50 36 -0,6 0,0 - -
SO 2.0G W 59 49 50 35 49 35 -0,5 0,0 - -
o} EG W 59 49 47 33 46 33 -0,5 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 47 33 47 33 -0,5 0,0 - -
o} 2.0G W 59 49 47 33 47 33 -0,4 0,1 - -
o} EG W 59 49 44 29 43 30 -0,4 0,1 - -
o} 1.0G W 59 49 45 30 44 30 -0,5 0,1 - -
o} 2.0G W 59 49 45 30 44 31 -0,3 0,2 - -
W EG W 59 49 42 28 42 28 -0,3 0,3 - -
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Datenanhang Verkehr: EUI-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen P
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
161 Goethestralle 28 W 1.0G W 59 49 44 29 43 30 -0,3 0,3 - -
W 2.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,3 0,4 - -
S EG W 59 49 50 36 49 36 -0,5 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 50 36 49 36 -0,5 0,0 - -
S 2.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,5 0,1 - -
SwW EG W 59 49 50 36 50 36 -0,6 0,0 - -
SwW 1.0G W 59 49 50 36 49 36 -0,6 0,0 - -
SwW 2.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,5 0,1 - -
SwW EG W 59 49 51 36 50 36 -0,5 0,1 - -
SwW 1.0G W 59 49 50 36 50 36 -0,5 0,1 - -
SwW 2.0G W 59 49 50 35 49 35 -0,5 0,1 - -
S EG W 59 49 51 37 50 37 -0,5 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 51 36 50 36 -0,5 0,1 - -
S 2.0G W 59 49 50 35 49 36 -0,5 0,1 - -
162 Goethestralle 29 N EG W 59 49 49 35 48 35 -0,6 0,0 - -
N 1.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,5 0,0 - -
N 2.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,5 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,5 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 45 30 44 30 -0,4 0,2 - -
163 Goethestrafte 31 S EG W 59 49 25 11 25 12 0,4 1,3 - -
S 1.0G W 59 49 27 12 27 14 0,4 2,0 - -
S 2.0G W 59 49 29 14 29 15 0,3 0,9 - -
o} EG W 59 49 45 30 44 30 -0,5 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,5 0,0 - -
o} 2.0G W 59 49 45 30 44 30 -0,5 0,1 - -
N EG W 59 49 49 34 48 34 -0,5 0,1 - -
N 1.0G W 59 49 49 35 48 35 -0,5 0,1 - -
N 2.0G W 59 49 49 34 48 35 -0,4 0,1 - -
W EG W 59 49 43 29 43 29 -0,5 0,1 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
163 Goethestrafte 31 W 1.0G W 59 49 44 30 43 30 -0,4 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,3 0,2 - -
164 Goethestralle 32 S EG W 59 49 50 36 49 36 -0,5 0,0 - -
S EG W 59 49 49 35 49 35 -0,6 0,0 - -
S EG W 59 49 50 36 49 36 -0,5 0,1 - -
o} EG W 59 49 47 33 47 33 -0,5 0,1 - -
o} EG W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,1 - -
o} EG W 59 49 42 28 42 28 -0,4 0,2 - -
N EG W 59 49 36 22 37 24 0,8 1,6 - -
W EG W 59 49 45 31 44 31 -0,5 0,0 - -
165 Goethestralle 33 S EG W 59 49 25 11 26 12 0,5 0,8 - -
S 1.0G W 59 49 28 14 28 15 0,6 1,0 - -
o} EG W 59 49 40 26 40 26 -0,5 0,1 - -
o} 1.0G W 59 49 42 27 41 28 -0,4 0,1 - -
N EG W 59 49 48 33 47 33 -0,4 0,0 - -
N 1.0G W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,1 - -
W EG W 59 49 44 29 43 30 -0,4 0,2 - -
W 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,4 0,2 - -
166 Goethestralle 34 S EG W 59 49 50 35 49 35 -0,6 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 50 36 49 36 -0,5 0,1 - -
S 2.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,6 0,1 - -
o} 1.0G W 59 49 44 30 43 30 -0,3 0,2 - -
o} 2.0G W 59 49 44 29 43 29 -0,3 0,2 - -
N EG W 59 49 35 21 36 22 0,9 1,8 - -
N 1.0G W 59 49 36 22 37 23 0,9 1,6 - -
N 2.0G W 59 49 38 23 39 25 1,0 1,7 - -
W EG W 59 49 42 27 41 28 -0,4 0,2 - -
W 1.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,4 0,2 - -
W 2.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,3 0,2 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
166 Goethestralle 34 W EG W 59 49 46 32 45 32 -0,5 0,0 - -
W 1.0G W 59 49 46 32 46 32 -0,4 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 47 32 46 32 -0,4 0,1 - -
167 Goethestralle 36 S EG W 59 49 50 35 49 35 -0,5 0,1 - -
S 1.0G W 59 49 50 36 49 36 -0,5 0,1 - -
S 2.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,5 0,1 - -
o} EG W 59 49 41 27 41 27 -0,4 0,2 - -
o} 1.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,3 0,2 - -
o} 2.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,3 0,3 - -
N EG W 59 49 36 22 37 23 0,8 1,7 - -
N 1.0G W 59 49 37 22 38 24 1,0 1,9 - -
N 2.0G W 59 49 38 24 39 25 1,1 1,8 - -
W EG W 59 49 41 26 40 27 -0,3 0,2 - -
W 1.0G W 59 49 43 29 42 29 -0,4 0,2 - -
W 2.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,3 0,3 - -
168 Goethestralle 37 S EG W 59 49 25 11 25 12 0,4 1,3 - -
S 1.0G W 59 49 27 13 27 14 0,4 0,9 - -
o} EG W 59 49 43 28 42 29 -0,4 0,1 - -
o} 1.0G W 59 49 44 29 43 30 -0,4 0,1 - -
N EG W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,1 - -
N 1.0G W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,1 - -
W EG W 59 49 44 30 44 30 -0,5 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,4 0,1 - -
169 Goethestralle 38 S EG W 59 49 49 35 48 35 -0,5 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,6 0,0 - -
S 2.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,5 0,0 - -
S EG W 59 49 49 35 49 35 -0,6 0,1 - -
S 1.0G W 59 49 50 35 49 35 -0,5 0,1 - -
S 2.0G W 59 49 49 35 49 35 -0,5 0,1 - -
VB 7777-2 - 28.03.2024 - Datenanhang Verkehr Seite 29

SoundPLANnoise 9.0



Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
169 Goethestralle 38 o} EG W 59 49 44 30 44 30 -0,5 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,0 - -
o} 2.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,4 0,2 - -
o} EG W 59 49 40 26 40 26 -0,4 0,3 - -
o} 1.0G W 59 49 42 28 42 28 -0,4 0,1 - -
o} 2.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,3 0,3 - -
N EG W 59 49 35 21 36 23 0,9 1,8 - -
N 1.0G W 59 49 36 22 37 24 1,0 2,0 - -
N 2.0G W 59 49 38 23 39 25 1,1 1,7 - -
W EG W 59 49 40 26 40 26 -0,3 0,3 - -
W 1.0G W 59 49 42 28 42 28 -0,3 0,2 - -
W 2.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,2 0,4 - -
W EG W 59 49 44 30 44 30 -0,4 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,5 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 46 31 45 32 -0,3 0,2 - -
170 Goethestralle 39 S EG W 59 49 25 11 26 12 0,4 0,8 - -
S 1.0G W 59 49 28 15 28 15 0,2 0,4 - -
o} EG W 59 49 43 29 43 29 -0,5 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,5 0,1 - -
N EG W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,1 - -
N 1.0G W 59 49 49 34 48 34 -0,5 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,5 0,2 - -
171 Goethestralle 40 S EG W 59 49 50 35 49 35 -0,6 0,1 - -
S 1.0G W 59 49 50 36 49 36 -0,5 0,1 - -
S 2.0G W 59 49 50 35 49 36 -0,4 0,1 - -
o} EG W 59 49 46 31 45 32 -0,5 0,1 - -
o} 1.0G W 59 49 46 32 46 32 -0,4 0,0 - -
o} 2.0G W 59 49 46 32 46 32 -0,4 0,2 - -
0o EG W 59 49 43 29 43 29 -0,5 0,0 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
171 Goethestralte 40 o} 1.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,4 0,1 - -
o} 2.0G W 59 49 45 31 44 31 -0,4 0,3 - -
o} EG W 59 49 41 27 40 27 -0,4 0,2 - -
o} 1.0G W 59 49 43 28 42 29 -0,3 0,2 - -
o} 2.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,3 0,4 - -
o} EG W 59 49 39 25 39 25 -0,2 0,4 - -
o} 1.0G W 59 49 41 27 41 27 -0,3 0,3 - -
o} 2.0G W 59 49 42 28 42 28 -0,2 0,6 - -
N EG W 59 49 36 22 37 24 0,9 1,7 - -
N 1.0G W 59 49 37 23 38 25 1,1 1,7 - -
N 2.0G W 59 49 38 24 40 26 1,2 1,7 - -
W EG W 59 49 41 27 41 27 -0,1 0,6 - -
W 1.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,1 0,6 - -
W 2.0G W 59 49 44 30 44 31 -0,1 0,9 - -
W EG W 59 49 44 30 44 30 -0,4 0,2 - -
W 1.0G W 59 49 46 31 45 32 -0,3 0,3 - -
W 2.0G W 59 49 46 32 46 33 -0,2 0,5 - -
172 Goethestralte 41 o} EG W 59 49 42 28 41 28 -0,5 0,1 - -
o} 1.0G W 59 49 42 28 42 28 -0,4 0,1 - -
N EG W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,1 - -
N 1.0G W 59 49 49 34 48 34 -0,4 0,1 - -
W EG W 59 49 34 20 34 20 -0,1 0,5 - -
W 1.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,4 0,2 - -
173 Goethestralle 42 S EG W 59 49 50 36 50 36 -0,5 0,2 - -
S 1.0G W 59 49 50 36 50 36 -0,5 0,2 - -
S EG W 59 49 49 35 49 35 -0,5 0,0 - -
S 1.0G W 59 49 50 35 49 35 -0,5 0,2 - -
o} EG W 59 49 43 29 43 29 -0,4 0,1 - -
0o 1.0G W 59 49 44 30 44 31 -0,4 0,5 - -
VB 7777-2 - 28.03.2024 - Datenanhang Verkehr Seite 31

SoundPLANnoise 9.0



Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
173 Goethestralle 42 N EG W 59 49 37 23 38 25 1,1 1,9 - -
N 1.0G W 59 49 39 25 40 26 1,1 1,8 - -
W EG W 59 49 44 29 44 30 -0,1 0,8 - -
W 1.0G W 59 49 45 31 45 32 -0,1 1,0 - -
W EG W 59 49 46 32 46 33 -0,3 0,6 - -
W 1.0G W 59 49 47 33 47 33 -0,2 0,7 - -
174 Goethestralle 43 o} EG W 59 49 42 28 42 28 -0,5 0,1 - -
o} 1.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,4 0,1 - -
o} 2.0G W 59 49 44 30 43 30 -0,4 0,2 - -
N EG W 59 49 48 34 48 34 -0,5 0,0 - -
N 1.0G W 59 49 49 34 48 34 -0,4 0,1 - -
N 2.0G W 59 49 49 34 48 34 -0,4 0,2 - -
W EG W 59 49 44 30 44 30 -0,4 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 43 29 43 29 -0,4 0,1 - -
W 2.0G W 59 49 44 29 43 30 -0,3 0,4 - -
175 Goethestralle 44 S EG W 59 49 48 34 48 35 -0,4 0,5 - -
o} EG W 59 49 43 28 42 29 -0,2 0,5 - -
N EG W 59 49 38 24 39 26 1,0 1,9 - -
W EG W 59 49 40 26 40 28 0,8 2,7 - -
N EG W 59 49 39 25 40 27 1,1 1,8 - -
176 Goethestralle 45 S EG W 59 49 27 14 26 13 -0,9 -1,1 - -
S 1.0G W 59 49 27 14 26 13 -0,5 -0,6 - -
S 2.0G W 59 49 28 15 28 15 -0,2 -0,2 - -
o} EG W 59 49 41 27 41 27 -0,5 0,1 - -
o} 1.0G W 59 49 44 30 43 30 -0,5 0,0 - -
o} 2.0G W 59 49 44 30 44 30 -0,5 0,1 - -
N EG W 59 49 50 36 50 36 -0,5 0,1 - -
N 1.0G W 59 49 51 37 50 37 -0,5 0,1 - -
N 2.0G W 59 49 50 36 50 36 -0,4 0,3 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
177 Goethestralle 47 S EG W 59 49 28 15 27 15 -0,5 -0,5 - -
S 1.0G W 59 49 29 16 29 16 -0,2 -0,1 - -
S 2.0G W 59 49 32 19 33 20 0,4 1,1 - -
N EG W 59 49 51 36 50 37 -0,4 0,1 - -
N 1.0G W 59 49 51 36 50 37 -0,4 0,2 - -
N 2.0G W 59 49 50 36 50 36 -0,4 0,3 - -
W EG W 59 49 44 30 44 30 -0,3 0,2 - -
W 1.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,3 0,3 - -
W 2.0G W 59 49 46 31 45 32 -0,2 0,4 - -
N EG W 59 49 43 29 43 29 -0,4 0,2 - -
N 1.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,3 0,2 - -
N 2.0G W 59 49 46 32 46 32 -0,2 0,4 - -
W EG W 59 49 39 25 39 25 -0,2 0,3 - -
W 1.0G W 59 49 42 28 42 28 -0,2 0,2 - -
W 2.0G W 59 49 43 28 43 29 -0,1 0,6 - -
S EG W 59 49 29 16 28 16 -0,5 -0,5 - -
S 1.0G W 59 49 30 17 30 17 -0,4 0,0 - -
S 2.0G W 59 49 33 20 33 21 0,1 1,0 - -
W EG W 59 49 30 17 30 19 -0,2 2,6 - -
W 1.0G W 59 49 32 19 32 22 -0,2 3,3 - -
W 2.0G W 59 49 36 22 36 25 0,4 2,9 - -
178 Goethestraflte 50 S EG W 59 49 48 34 48 35 -0,4 1,1 - -
S 1.0G W 59 49 49 35 49 36 -0,4 1,0 - -
o} 1.0G W 59 49 44 30 44 31 0,1 1,1 - -
N EG W 59 49 39 25 41 28 1,4 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 41 27 43 30 1,5 2,7 - -
W EG W 59 49 44 30 44 32 -0,1 2,2 - -
W 1.0G W 59 49 46 32 46 34 0,0 2,4 - -
S EG W 59 49 48 34 48 35 -0,5 1,4 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
178 Goethestraflte 50 S 1.0G W 59 49 49 35 49 36 -0,5 1,4 - -
179 Goethestrafte 51 S EG W 59 49 28 15 27 14 -0,6 -0,7 - -
S 1.0G W 59 49 29 16 29 16 -0,1 0,1 - -
o} EG W 59 49 46 32 46 32 -0,4 0,1 - -
o} 1.0G W 59 49 45 31 45 31 -0,4 0,2 - -
N EG W 59 49 51 37 50 37 -0,4 0,1 - -
N 1.0G W 59 49 51 36 50 37 -0,4 0,2 - -
180 Goethestralle 52 S EG W 59 49 47 33 47 36 -0,5 2,7 - -
S 1.0G W 59 49 50 35 49 38 -0,5 2,6 - -
S EG W 59 49 47 33 46 34 -0,5 0,9 - -
S 1.0G W 59 49 49 35 49 36 -0,5 0,9 - -
N EG W 59 49 38 24 40 27 1,4 3,1 - -
N 1.0G W 59 49 41 27 42 30 1,4 3,0 - -
W EG W 59 49 43 29 43 35 -0,2 5,6 - -
W 1.0G W 59 49 46 32 45 37 -0,1 55 - -
S EG W 59 49 47 33 46 37 -0,5 44 - -
S 1.0G W 59 49 49 35 49 39 -0,4 4,3 - -
181 Goethestralle 53 S EG W 59 49 29 16 28 16 -0,5 -0,4 - -
S 1.0G W 59 49 30 17 30 18 -0,4 0,3 - -
S 2.0G W 59 49 34 21 35 22 0,4 1,9 - -
N EG W 59 49 51 37 50 37 -0,5 0,1 - -
N 1.0G W 59 49 51 36 50 36 -0,4 0,1 - -
N 2.0G W 59 49 50 36 50 36 -0,3 0,2 - -
o} EG W 59 49 51 37 50 37 -0,5 0,0 - -
o} 1.0G W 59 49 51 36 50 36 -0,5 0,1 - -
o} 2.0G W 59 49 50 36 50 36 -0,5 0,1 - -
N EG W 59 49 51 37 51 37 -0,5 0,3 - -
N 1.0G W 59 49 51 37 50 37 -0,3 0,3 - -
N 2.0G W 59 49 50 36 50 36 -0,4 0,4 - -
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Datenanhang Verkehr: EUI-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen P
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
181 Goethestralle 53 W EG W 59 49 49 35 49 35 -0,3 0,5 - -
W 1.0G W 59 49 48 34 48 35 -0,3 0,5 - -
W 2.0G W 59 49 48 33 47 34 -0,3 0,6 - -
SwW EG W 59 49 46 32 45 32 -0,4 0,8 - -
SwW 1.0G W 59 49 45 31 45 32 -0,3 0,8 - -
SwW 2.0G W 59 49 45 31 45 32 -0,3 0,8 - -
W EG W 59 49 47 32 46 33 -0,4 0,8 - -
W 1.0G W 59 49 47 33 46 34 -0,3 1,0 - -
W 2.0G W 59 49 47 32 46 33 -0,3 0,9 - -
NW EG W 59 49 47 33 47 34 -0,4 0,6 - -
NW 1.0G W 59 49 48 33 47 34 -0,3 0,9 - -
NW 2.0G W 59 49 47 33 47 34 -0,2 0,9 - -
W EG W 59 49 46 32 46 32 -0,3 0,5 - -
W 1.0G W 59 49 46 31 45 32 -0,2 1,0 - -
W 2.0G W 59 49 45 31 45 32 -0,1 1,0 - -
SwW EG W 59 49 44 30 44 30 -0,3 0,6 - -
SwW 1.0G W 59 49 42 28 42 30 -0,3 1,6 - -
SwW 2.0G W 59 49 42 28 42 30 -0,2 1,5 - -
W 1.0G W 59 49 44 30 43 31 -0,2 1,4 - -
W 2.0G W 59 49 43 29 43 31 0,0 1,8 - -
S EG W 59 49 24 11 25 12 0,6 1,5 - -
S 1.0G W 59 49 29 16 29 17 -0,2 1,3 - -
S 2.0G W 59 49 34 21 35 23 0,2 1,9 - -
SwW EG W 59 49 28 15 28 18 -0,1 2,9 - -
SwW 1.0G W 59 49 33 19 32 23 -0,2 3,5 - -
SW 2.0G W 59 49 36 23 36 25 0,1 2,8 - -
182 Goethestralle 54 S EG W 59 49 48 34 48 41 -0,4 7,0 - -
S 1.0G W 59 49 49 35 49 42 -0,4 6,9 - -
0o EG W 59 49 43 29 43 32 -0,1 3,3 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
182 Goethestralle 54 o} 1.0G W 59 49 45 31 45 34 0,0 3,7 - -
N EG W 59 49 41 27 42 29 1,4 2,5 - -
N 1.0G W 59 49 42 28 44 31 1,3 2,9 - -
N EG W 59 49 40 26 41 29 1,5 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 43 29 44 32 1,1 2,5 - -
W 1.0G W 59 49 46 32 46 40 0,0 7,8 - -
183 Goethestralle 55 S EG W 59 49 31 18 31 19 0,0 0,8 - -
N EG W 59 49 51 36 50 37 -0,5 0,4 - -
W EG W 59 49 45 31 45 31 -0,2 0,6 - -
S EG W 59 49 31 18 31 19 0,3 1,3 - -
184 Goethestralle 56 S EG W 59 49 48 34 48 43 -0,5 8,9 - -
S 1.0G W 59 49 49 35 49 44 -0,5 8,8 - -
o} EG W 59 49 44 30 44 39 -0,3 8,3 - -
o} 1.0G W 59 49 45 31 45 38 0,0 7,2 - -
N EG W 59 49 43 30 44 32 0,9 2,2 - -
N 1.0G W 59 49 43 29 44 32 1,1 2,1 - -
W EG W 59 49 46 33 46 39 0,4 5,9 - -
W 1.0G W 59 49 47 34 47 40 0,3 6,4 - -
185 Goethestralle 57 S EG W 59 49 31 18 31 19 0,3 1,4 - -
o} EG W 59 49 43 29 43 30 -0,3 0,5 - -
N EG W 59 49 50 36 50 37 -0,4 0,6 - -
W EG W 59 49 45 31 45 31 -0,3 0,6 - -
S EG W 59 49 31 17 31 19 0,7 2,1 - -
186 Goethestralte 59 S EG W 59 49 31 19 30 18 -1,0 -0,5 - -
S 1.0G W 59 49 32 19 32 21 0,0 1,6 - -
o} EG W 59 49 42 28 42 29 0,0 0,8 - -
o} 1.0G W 59 49 43 29 43 30 -0,1 0,9 - -
o} EG W 59 49 46 31 45 32 -0,3 0,4 - -
0o 1.0G W 59 49 46 32 46 32 -0,3 0,5 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
186 Goethestralte 59 N EG W 59 49 50 36 50 37 -0,5 0,8 - -
N 1.0G W 59 49 50 36 50 37 -0,3 0,9 - -
N EG W 59 49 50 36 50 37 -0,4 1,1 - -
N 1.0G W 59 49 50 36 50 37 -0,4 1,4 - -
187 Goethestralte 61 S EG W 59 49 29 17 29 17 -0,3 0,6 - -
S 1.0G W 59 49 32 20 32 21 -0,2 1,5 - -
N EG W 59 49 50 36 50 36 -0,5 0,6 - -
N 1.0G W 59 49 50 36 50 37 -0,3 0,8 - -
N EG W 59 49 50 36 50 37 -0,5 1,0 - -
N 1.0G W 59 49 50 36 50 37 -0,4 1,2 - -
W EG W 59 49 44 30 44 32 -0,3 1,4 - -
W 1.0G W 59 49 45 31 45 33 -0,2 1,9 - -
188 Goethestralle 63 S EG W 59 49 33 21 33 21 -0,7 0,6 - -
S 1.0G W 59 49 37 24 37 27 0,0 2,7 - -
o} EG W 59 49 45 31 45 31 -0,3 0,8 - -
o} 1.0G W 59 49 46 32 46 33 -0,3 1,3 - -
N EG W 59 49 51 36 50 38 -0,5 1,8 - -
N 1.0G W 59 49 51 36 50 39 -0,4 24 - -
W EG W 59 49 46 32 46 35 -0,3 34 - -
W 1.0G W 59 49 46 32 46 36 -0,2 4,1 - -
189 Goethestralle 65 S EG W 59 49 32 19 32 22 -0,3 2,3 - -
o} EG W 59 49 46 32 46 34 -0,3 2,1 - -
N EG W 59 49 51 37 50 43 -0,4 6,7 - -
W EG W 59 49 46 32 45 40 -0,3 8,7 - -
190 Goethestralle 67 S EG W 59 49 36 23 35 25 -0,8 1,4 - -
o} EG W 59 49 43 29 43 38 -0,1 8,3 - -
N EG W 59 49 49 35 49 44 -0,3 8,9 - -
N EG W 59 49 51 37 51 46 -0,3 9,2 - -
W EG W 59 49 46 33 46 41 -0,2 8,2 - -
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Datenanhang Verkehr:

Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Verkehrslarmerhohung im Umfeld

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
190 Goethestralte 67 W EG W 59 49 42 28 42 36 0,3 7,4 - -
191 Goethestralle 69 S EG W 59 49 37 25 36 25 -1,4 0,0 - -
o} EG W 59 49 44 30 44 38 -0,1 7,9 - -
N EG W 59 49 50 36 50 45 -0,2 8,8 - -
N EG W 59 49 48 35 48 43 -0,1 8,3 - -
W EG W 59 49 41 29 40 29 -1,3 -0,1 - -
192 Goethestrafte 71 S EG W 59 49 44 32 42 30 -2,1 -2,0 - -
o} EG W 59 49 43 30 42 36 -0,5 6,3 - -
N EG W 59 49 50 36 49 44 -0,3 7,6 - -
W EG W 59 49 49 37 48 39 -1,2 1,5 - -
193 KalvarienbergstraRe 3 o} EG W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
o} 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,6 -
o} 2.0G W 59 49 57 42 59 45 2,8 2,9 - -
SO EG W 59 49 58 43 60 46 2,8 2,9 1,0 -
SO 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
SO 2.0G W 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,2 -
o} EG W 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,2 -
o} 1.0G W 59 49 57 42 59 45 2,8 2,9 - -
o} 2.0G W 59 49 56 42 59 44 2,8 2,9 - -
N EG W 59 49 49 35 52 38 2,8 2,9 - -
N 1.0G W 59 49 50 35 53 38 2,8 2,9 - -
N 2.0G W 59 49 50 36 53 38 2,7 2,9 - -
W EG W 59 49 42 27 44 30 2,8 2,9 - -
W 1.0G W 59 49 42 28 45 30 2,8 2,9 - -
W 2.0G W 59 49 44 30 47 33 2,7 2,8 - -
S EG W 59 49 41 27 44 30 2,7 2,9 - -
S 1.0G W 59 49 51 36 54 39 2,8 2,9 - -
S 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,9 - -
S 1.0G W 59 49 54 40 57 43 2,8 2,9 - -
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Datenanhang Verkehr:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Verkehrslarmerhohung im Umfeld

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
193 KalvarienbergstralRe 3 S 2.0G W 59 49 54 40 57 43 2,8 2,9 - -
194 KalvarienbergstraRe 4 SO 1.0G W 59 49 38 24 40 26 24 2,7 - -
NO EG W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,9 - -
NO 1.0G W 59 49 52 37 55 40 2,8 2,9 - -
NW EG W 59 49 57 43 60 46 2,7 2,9 0,7 -
NW 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,6 -
NW EG W 59 49 57 43 60 45 2,8 2,8 0,3 -
NW 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,4 -
SwW EG W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,9 - -
SW 1.0G W 59 49 53 38 56 41 2,8 2,9 - -
195 Kalvarienbergstrale 5 SO EG W 59 49 58 44 61 47 2,8 2,9 1,4 -
SO 1.0G W 59 49 58 43 61 46 2,8 2,9 1,1 -
SO 2.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,8 0,4 -
NO EG W 59 49 53 38 55 41 2,8 2,9 - -
NO 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,9 - -
NO 2.0G W 59 49 53 39 56 42 2,8 2,9 - -
NW EG W 59 49 39 25 42 28 2,8 2,9 - -
NW 1.0G W 59 49 40 26 43 28 2,6 2,8 - -
NW 2.0G W 59 49 42 27 44 30 2,6 2,8 - -
SwW EG W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,9 - -
SwW 1.0G W 59 49 53 38 55 41 2,7 2,9 - -
SwW 2.0G W 59 49 53 38 55 41 2,8 2,9 - -
SwW EG W 59 49 54 40 57 43 2,8 2,9 - -
SwW 1.0G W 59 49 54 40 57 43 2,8 2,9 - -
SW 2.0G W 59 49 54 39 57 42 2,8 2,9 - -
196 KalvarienbergstralRe 6 SO EG W 59 49 42 28 45 30 2,6 2,8 - -
SO 1.0G W 59 49 43 29 46 32 2,7 2,8 - -
SO 2.0G W 59 49 39 25 42 27 2,4 2,6 - -
NO EG W 59 49 52 38 55 40 2,8 2,9 - -
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Datenanhang Verkehr: EUI-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen P
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
196 KalvarienbergstralRe 6 NO 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,9 - -
NO 2.0G W 59 49 52 38 55 40 2,8 2,9 - -
NW EG W 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,1 -
NW 1.0G W 59 49 57 42 59 45 2,8 2,8 - -
NW 2.0G W 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
197 KalvarienbergstralRe 7 (0] EG w 59 49 57 43 60 46 28 2,8 0,5 -
o} 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
o} 2.0G W 59 49 57 43 60 45 2,8 2,8 0,3 -
N EG W 59 49 49 35 52 38 2,8 2,9 - -
N 1.0G W 59 49 51 36 54 39 2,8 2,9 - -
N 2.0G W 59 49 51 37 54 40 2,8 2,9 - -
W EG W 59 49 39 25 41 27 2,6 2,8 - -
W 1.0G W 59 49 40 26 42 28 2,6 2,7 - -
W 2.0G W 59 49 40 26 43 29 2,5 2,8 - -
S EG W 59 49 49 34 52 37 2,8 2,9 - -
S 1.0G W 59 49 50 36 53 39 2,8 2,8 - -
S 2.0G W 59 49 51 37 54 39 2,7 2,9 - -
198 KalvarienbergstralRe 8 SO EG W 59 49 41 26 43 29 2,6 2,7 - -
SO 1.0G W 59 49 39 25 42 27 2,5 2,7 - -
NW EG W 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,1 -
NW 1.0G W 59 49 57 42 59 45 2,8 2,9 - -
SwW EG W 59 49 53 39 56 42 2,8 2,9 - -
SwW 1.0G W 59 49 53 39 56 42 2,7 2,9 - -
SwW EG W 59 49 50 36 53 39 2,8 2,9 - -
SW 1.0G W 59 49 51 36 54 39 2,8 2,9 - -
199 KalvarienbergstralRe 9 SO EG W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,5 -
SO 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
SO 2.0G W 59 49 57 43 60 46 2,7 2,9 0,4 -
SO 3.0G W 59 49 57 42 59 45 2,8 2,9 - -
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Datenanhang Verkehr: EUI-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen P
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
199 KalvarienbergstralRe 9 NO EG W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,9 - -
NO 1.0G W 59 49 53 38 56 41 2,8 2,8 - -
NO 2.0G W 59 49 53 38 56 41 2,8 2,9 - -
NO 3.0G W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,8 - -
NW EG W 59 49 39 25 42 28 2,8 2,9 - -
NW 1.0G W 59 49 41 26 43 29 2,7 2,9 - -
NW 2.0G W 59 49 42 28 45 31 2,7 2,8 - -
NW 3.0G W 59 49 44 30 46 32 2,7 2,9 - -
SwW EG W 59 49 52 37 55 40 2,7 2,9 - -
SwW 1.0G W 59 49 53 39 56 42 2,8 2,9 - -
SwW 2.0G W 59 49 53 39 56 42 2,8 2,8 - -
SW 3.0G W 59 49 53 39 56 41 2,7 2,9 - -
200 KalvarienbergstraRe 10 o} EG W 59 49 39 25 41 27 2,6 2,8 - -
o} 1.0G W 59 49 39 25 41 27 24 2,7 - -
o} 2.0G W 59 49 40 26 42 28 2,5 2,7 - -
N EG W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,9 - -
N 1.0G W 59 49 52 37 55 40 2,8 2,9 - -
N 2.0G W 59 49 52 37 55 40 2,8 2,9 - -
W EG W 59 49 56 42 59 45 2,7 2,9 - -
W 1.0G W 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
W 2.0G W 59 49 56 42 59 44 2,8 2,9 - -
201 Kalvarienbergstrale 11 SO EG W 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
SO 1.0G W 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
SO 2.0G W 59 49 56 41 59 44 2,8 2,9 - -
NO EG W 59 49 53 39 56 41 2,8 2,9 - -
NO 1.0G W 59 49 53 39 56 42 2,8 2,8 - -
NO 2.0G W 59 49 54 39 56 42 2,7 2,9 - -
NW EG W 59 49 40 26 43 29 2,7 2,8 - -
NW 1.0G W 59 49 41 27 44 30 2,6 2,8 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
201 Kalvarienbergstrale 11 NW 2.0G W 59 49 43 29 45 31 2,7 2,8 - -
SwW EG W 59 49 53 39 56 41 2,8 2,8 - -
SwW 1.0G W 59 49 53 39 56 42 2,8 2,8 - -
SW 2.0G W 59 49 53 39 56 42 2,7 2,9 - -
202 KalvarienbergstraRRe 12 W EG W 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
W 1.0G W 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
W 2.0G W 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
203 KalvarienbergstraRe 13 S EG W 59 49 58 44 61 47 2,8 2,8 1,7 -
S 1.0G W 59 49 58 43 61 46 2,8 2,9 1,2 -
o} EG W 59 49 53 38 55 41 2,7 2,9 - -
o} 1.0G W 59 49 53 39 56 41 2,8 2,8 - -
N EG W 59 49 40 26 43 29 2,6 2,8 - -
N 1.0G W 59 49 39 25 41 28 24 2,7 - -
W EG W 59 49 51 37 54 40 2,8 2,9 - -
W 1.0G W 59 49 51 37 54 40 2,8 2,8 - -
S EG W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
S 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,6 -
204 KalvarienbergstraRe 14 o} EG W 59 49 40 25 42 28 2,5 2,7 - -
W EG W 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
W EG W 59 49 57 42 59 45 2,8 2,9 - -
S EG W 59 49 50 35 53 38 2,8 2,9 - -
205 KalvarienbergstraRe 15 S EG W 59 49 58 44 61 47 2,8 2,9 1,4 -
S 1.0G W 59 49 58 43 61 46 2,8 2,9 1,1 -
o} EG W 59 49 53 39 56 42 2,8 2,9 - -
o} 1.0G W 59 49 53 38 56 41 2,8 2,9 - -
N EG W 59 49 38 23 40 26 2,5 2,8 - -
N 1.0G W 59 49 39 25 41 28 24 2,9 - -
W EG W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,9 - -
W 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,9 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
205 KalvarienbergstraRe 15 S EG W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,5 -
S 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,7 2,9 0,4 -
206 KalvarienbergstraRe 16 o} EG W 59 49 42 28 45 31 2,6 2,8 - -
o} 1.0G W 59 49 43 29 46 31 2,6 2,8 - -
o} 2.0G W 59 49 44 29 46 32 2,6 2,7 - -
N EG W 59 49 51 37 54 40 2,8 2,8 - -
N 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,9 - -
N 2.0G W 59 49 53 38 55 41 2,8 2,9 - -
W EG W 59 49 58 43 61 46 2,8 2,9 1,1 -
W 1.0G W 59 49 58 43 60 46 2,8 2,9 0,9 -
W 2.0G W 59 49 57 43 60 45 2,8 2,9 0,3 -
207 KalvarienbergstraRe 17 S EG W 59 49 58 43 60 46 2,8 2,9 1,0 -
S 1.0G W 59 49 58 43 60 46 2,7 2,9 0,8 -
o} EG W 59 49 53 38 55 41 2,8 2,9 - -
o} 1.0G W 59 49 53 38 56 41 2,8 2,9 - -
N EG W 59 49 36 22 39 25 2,5 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 40 25 42 28 2,5 2,8 - -
208 KalvarienbergstraRe 18 SO 2.0G W 59 49 47 32 49 35 2,6 2,8 - -
W EG W 59 49 58 44 61 46 2,7 2,9 1,2 -
W 1.0G W 59 49 58 43 61 46 2,8 2,9 1,1 -
W 2.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,5 -
209 KalvarienbergstraRe 19 S EG W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
S 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
S 2.0G W 59 49 57 43 60 45 2,7 2,9 0,2 -
o} EG W 59 49 51 37 54 40 2,7 2,9 - -
o} 1.0G W 59 49 52 37 55 40 2,7 2,9 - -
o} 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,7 2,9 - -
N EG W 59 49 38 24 41 27 2,7 2,9 - -
N 1.0G W 59 49 39 25 42 28 2,7 3,1 - -
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Datenanhang Verkehr: EUI-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen P
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
209 KalvarienbergstraRe 19 N 2.0G W 59 49 41 27 44 30 2,7 3,0 - -
W EG W 59 49 51 37 54 40 2,8 2,9 - -
W 1.0G W 59 49 51 37 54 40 2,8 2,9 - -
W 2.0G W 59 49 52 37 54 40 2,8 2,9 - -
S EG W 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,2 -
S 1.0G W 59 49 57 43 60 45 2,8 2,9 0,2 -
S 2.0G W 59 49 57 42 59 45 2,8 2,9 - -
210 KalvarienbergstraRe 20 SO EG W 59 49 49 35 52 38 2,6 2,7 - -
SO 1.0G W 59 49 49 35 51 37 2,6 2,7 - -
SO 2.0G W 59 49 49 34 51 37 2,6 2,7 - -
NW EG W 59 49 58 44 61 47 2,8 2,9 1,4 -
NW 1.0G W 59 49 58 43 61 46 2,8 2,8 1,1 -
NW 2.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,8 0,5 -
SwW 1.0G W 59 49 55 41 58 43 2,7 2,8 - -
SW 2.0G W 59 49 55 40 57 43 2,7 2,8 - -
211 Kalvarienbergstrale 21 S EG W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,7 -
S 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,7 -
S 2.0G W 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,2 -
o} EG W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,9 - -
o} 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,9 - -
o} 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,9 - -
N EG W 59 49 36 22 39 25 2,6 3,0 - -
N 1.0G W 59 49 38 24 41 27 2,5 3,0 - -
N 2.0G W 59 49 40 25 42 28 2,7 2,9 - -
W EG W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,9 - -
W 1.0G W 59 49 53 38 55 41 2,7 2,9 - -
W 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,9 - -
212 KalvarienbergstraRe 22 S EG W 59 49 41 27 43 29 2,1 2,6 - -
S 1.0G W 59 49 43 28 45 31 2,0 2,6 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
212 KalvarienbergstraRRe 22 o} EG W 59 49 46 31 48 34 2,6 2,7 - -
o} 1.0G W 59 49 47 33 50 36 2,5 2,8 - -
NO EG W 59 49 51 37 54 40 2,7 2,8 - -
NO 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,7 2,8 - -
N EG W 59 49 53 38 55 41 2,7 2,8 - -
N 1.0G W 59 49 53 39 56 42 2,8 2,8 - -
NW EG W 59 49 53 39 56 41 2,8 2,8 - -
NW 1.0G W 59 49 54 40 57 42 2,7 2,9 - -
NW EG W 59 49 53 39 56 42 2,8 2,8 - -
NW 1.0G W 59 49 54 40 57 43 2,8 2,8 - -
W EG W 59 49 53 39 56 42 2,7 2,9 - -
W 1.0G W 59 49 54 40 57 43 2,7 2,9 - -
N EG W 59 49 52 38 55 40 2,8 2,8 - -
N 1.0G W 59 49 53 39 56 41 2,8 2,9 - -
N EG W 59 49 52 37 55 40 2,8 2,8 - -
N 1.0G W 59 49 53 38 55 41 2,8 2,8 - -
NO EG W 59 49 52 38 55 41 2,7 2,9 - -
NO 1.0G W 59 49 53 39 56 42 2,7 2,8 - -
N EG W 59 49 53 39 56 42 2,8 2,9 - -
N 1.0G W 59 49 54 40 57 43 2,7 2,9 - -
NW EG W 59 49 53 39 56 42 2,8 2,9 - -
NW 1.0G W 59 49 54 40 57 43 2,8 2,8 - -
N EG W 59 49 54 40 57 42 2,7 2,9 - -
N 1.0G W 59 49 55 40 58 43 2,8 2,9 - -
W EG W 59 49 51 36 53 39 2,8 2,9 - -
W 1.0G W 59 49 51 37 54 40 2,8 2,8 - -
W EG W 59 49 48 33 50 36 2,7 2,9 - -
W 1.0G W 59 49 49 35 52 38 2,7 2,9 - -
213 KalvarienbergstraRe 23 S EG W 59 49 59 45 62 48 2,8 2,9 2,6 -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
213 KalvarienbergstraRe 23 S 1.0G W 59 49 58 44 61 47 2,8 3,0 1,8 -
S EG W 59 49 59 45 62 47 2,8 2,9 2,3 -
S 1.0G W 59 49 58 44 61 47 2,8 2,9 1,8 -
o} EG W 59 49 54 39 56 42 2,8 2,9 - -
o} 1.0G W 59 49 54 39 56 42 2,7 2,9 - -
N EG W 59 49 42 28 45 31 2,7 3,0 - -
N 1.0G W 59 49 38 24 41 27 2,7 3,3 - -
W EG W 59 49 51 37 54 39 2,8 2,9 - -
W 1.0G W 59 49 51 37 54 40 2,8 3,0 - -
W EG W 59 49 54 40 57 42 2,9 2,9 - -
W 1.0G W 59 49 54 40 57 43 2,8 3,0 - -
214 KalvarienbergstraRe 24 o} EG W 59 49 49 35 52 38 2,7 2,9 - -
o} 1.0G W 59 49 50 35 52 38 2,8 2,8 - -
o} 2.0G W 59 49 50 36 53 39 2,7 2,9 - -
N EG W 59 49 55 41 58 44 2,7 2,9 - -
N 1.0G W 59 49 56 41 58 44 2,8 2,9 - -
N 2.0G W 59 49 56 41 58 44 2,8 2,9 - -
N EG W 59 49 56 41 58 44 2,8 2,9 - -
N 1.0G W 59 49 56 42 59 44 2,8 2,9 - -
N 2.0G W 59 49 56 41 59 44 2,8 2,9 - -
W EG W 59 49 50 36 53 39 2,8 2,9 - -
W 1.0G W 59 49 51 37 54 40 2,8 2,9 - -
W 2.0G W 59 49 52 38 55 40 2,7 2,9 - -
S EG W 59 49 38 25 40 27 1,4 2,3 - -
S 1.0G W 59 49 41 27 42 30 1,3 2,6 - -
S 2.0G W 59 49 43 29 45 32 1,7 2,5 - -
215 KalvarienbergstraRe 25 SO EG W 59 49 57 43 60 45 2,8 2,9 0,3 -
SO 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,5 -
SO 2.0G W 59 49 57 42 59 45 2,8 2,9 - -
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Datenanhang Verkehr:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen

PEUZ

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
215 KalvarienbergstraRe 25 SO EG W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
SO 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,8 -
SO 2.0G W 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,2 -
NO EG W 59 49 50 36 53 39 2,8 2,9 - -
NO 1.0G W 59 49 51 37 54 40 2,8 2,9 - -
NO 2.0G W 59 49 51 37 54 40 2,8 2,9 - -
NW EG W 59 49 35 21 38 25 2,6 3,5 - -
NW 1.0G W 59 49 36 22 39 25 2,8 3,5 - -
NW 2.0G W 59 49 37 23 40 26 2,8 3,2 - -
SwW EG W 59 49 49 35 52 38 2,8 2,9 - -
SwW 1.0G W 59 49 50 36 53 39 2,8 2,9 - -
SwW 2.0G W 59 49 50 36 53 39 2,8 3,0 - -
SwW EG W 59 49 52 38 55 40 2,7 2,8 - -
SwW 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,8 - -
SW 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,7 2,9 - -
216 KalvarienbergstraRe 26 S EG W 59 49 40 27 42 29 1,6 2,6 - -
S 1.0G W 59 49 41 27 43 30 1,6 2,8 - -
o} EG W 59 49 51 36 54 39 2,7 2,9 - -
o} 1.0G W 59 49 51 37 54 40 2,8 2,8 - -
N EG W 59 49 56 42 59 44 2,7 2,9 - -
N 1.0G W 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
W EG W 59 49 51 37 54 40 2,8 2,8 - -
W 1.0G W 59 49 52 38 55 40 2,7 2,9 - -
217 KalvarienbergstraRe 27 SO EG W 59 49 57 43 60 45 2,7 2,9 0,2 -
SO 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,3 -
SO 2.0G W 59 49 56 42 59 45 2,8 2,8 - -
NO EG W 59 49 50 36 53 38 2,8 2,9 - -
NO 1.0G W 59 49 51 36 53 39 2,8 2,9 - -
NO 2.0G W 59 49 51 36 54 39 2,8 2,8 - -
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Datenanhang Verkehr:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen

PEUZ

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
217 KalvarienbergstraRe 27 NW EG W 59 49 39 25 42 28 3,2 3,5 - -
NW 1.0G W 59 49 40 26 43 29 3,3 3,5 - -
NW 2.0G W 59 49 40 26 43 29 3,2 3,3 - -
218 KalvarienbergstraRe 28 S EG W 59 49 40 26 41 29 1,1 2,5 - -
S 1.0G W 59 49 41 27 42 30 1,2 2,7 - -
S 2.0G W 59 49 42 28 43 31 1,4 2,7 - -
o} EG W 59 49 50 36 53 39 2,8 2,9 - -
o} 1.0G W 59 49 51 37 54 40 2,8 2,8 - -
o} 2.0G W 59 49 52 37 54 40 2,8 2,8 - -
N EG W 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
N 1.0G W 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
N 2.0G W 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
N EG W 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
N 1.0G W 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,1 -
N 2.0G W 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
W 1.0G W 59 49 51 37 54 40 2,8 2,9 - -
W 2.0G W 59 49 52 38 55 41 2,6 2,9 - -
219 KalvarienbergstraRe 28 A S EG W 59 49 42 28 43 30 1,1 2,6 - -
S 1.0G W 59 49 42 29 44 31 1,5 2,9 - -
o} EG W 59 49 53 39 56 42 2,7 2,9 - -
o} 1.0G W 59 49 52 37 54 40 2,7 2,9 - -
N EG W 59 49 57 42 60 45 2,8 2,9 0,1 -
N 1.0G W 59 49 57 43 60 45 2,8 2,9 0,2 -
220 KalvarienbergstraRe 29 SO EG W 59 49 57 43 60 45 2,7 2,8 0,2 -
SO 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,8 0,3 -
SO 2.0G W 59 49 56 42 59 45 2,8 2,9 - -
NW EG W 59 49 39 25 41 28 2,5 2,5 - -
NW 1.0G W 59 49 40 26 43 29 2,7 2,6 - -
NW 2.0G W 59 49 41 27 44 30 3,0 2,9 - -
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Datenanhang Verkehr:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen

PEUZ

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
220 KalvarienbergstraRe 29 SwW EG W 59 49 50 36 53 39 2,8 2,8 - -
SwW 1.0G W 59 49 51 37 54 40 2,9 2,8 - -
SW 2.0G W 59 49 52 38 54 41 2,8 2,8 - -
221 KalvarienbergstraRe 30 S EG W 59 49 40 26 41 29 1,4 2,8 - -
S 1.0G W 59 49 42 28 44 31 1,5 2,9 - -
N EG W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,3 -
N 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,4 -
W EG W 59 49 52 38 55 40 2,7 2,8 - -
W 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,7 2,8 - -
222 Kalvarienbergstrale 31 S EG W 59 49 56 41 60 46 4,4 4,6 0,8 -
S 1.0G W 59 49 55 41 60 46 4,5 47 0,5 -
S 2.0G W 59 49 55 40 59 45 4,5 47 - -
o} EG W 59 49 51 37 56 41 43 4,5 - -
o} 1.0G W 59 49 51 37 56 42 4,2 44 - -
o} 2.0G W 59 49 51 37 56 41 4,2 43 - -
N EG W 59 49 39 25 42 28 3,3 3,5 - -
N 1.0G W 59 49 41 26 44 30 3,1 3,3 - -
N 2.0G W 59 49 41 27 45 31 3,3 34 - -
W EG W 59 49 44 29 49 34 4,8 5,0 - -
W 1.0G W 59 49 48 33 52 38 4,6 4,8 - -
W 2.0G W 59 49 48 34 53 39 4,7 4,8 - -
223 KalvarienbergstraRe 32 S EG W 59 49 42 29 43 31 0,9 2,3 - -
S 1.0G W 59 49 43 29 44 32 1,6 3,0 - -
o} EG W 59 49 52 38 55 41 2,8 2,9 - -
o} 1.0G W 59 49 52 38 55 41 2,7 2,9 - -
N EG W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,6 -
N 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,9 0,6 -
W EG W 59 49 54 40 57 43 2,8 2,9 - -
W 1.0G W 59 49 53 39 56 41 2,7 2,9 - -
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Datenanhang Verkehr: EUI-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen P
Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
224 KalvarienbergstraRe 34 S EG W 59 49 42 28 43 31 1,4 2,8 - -
S 1.0G W 59 49 44 30 46 33 1,9 2,9 - -
o} EG W 59 49 52 38 55 41 2,7 2,9 - -
o} 1.0G W 59 49 53 38 55 41 2,7 2,9 - -
N EG W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,8 0,6 -
N 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 2,8 0,6 -
W EG W 59 49 53 38 55 41 2,7 2,9 - -
W 1.0G W 59 49 54 40 57 42 2,7 2,8 - -
225 KalvarienbergstraRe 36 SO EG W 59 49 42 28 43 31 1,1 3,0 - -
NW EG W 59 49 58 43 60 46 2,8 2,9 0,9 -
SwW EG W 59 49 53 39 56 42 2,7 2,9 - -
SW EG W 59 49 49 35 52 38 2,7 3,0 - -
226 KalvarienbergstraRe 40 SO EG W 59 49 42 28 43 31 1,0 3,1 - -
SO 1.0G W 59 49 45 31 46 34 1,5 2,8 - -
NO EG W 59 49 55 41 58 44 2,7 2,9 - -
NO 1.0G W 59 49 54 40 57 43 2,7 2,9 - -
NW EG W 59 49 57 43 60 46 2,8 3,0 0,4 -
NW 1.0G W 59 49 57 43 60 46 2,8 3,0 0,4 -
SwW EG W 59 49 54 40 57 43 2,9 3,0 - -
SwW 1.0G W 59 49 54 40 57 43 2,9 3,0 - -
SwW EG W 59 49 51 37 54 40 2,8 3,1 - -
SW 1.0G W 59 49 52 37 54 40 2,7 3,1 - -
227 KalvarienbergstraRe 42 o} EG W 59 49 46 32 49 35 3,1 3,3 - -
N EG W 59 49 54 40 57 43 2,8 2,8 - -
W EG W 59 49 58 44 60 46 2,2 1,8 0,3 -
S EG W 59 49 53 40 53 40 0,1 0,0 - -
228 Ramersbacher Stralle 37 SO EG W 59 49 33 18 34 20 1,7 2,0 - -
SO 1.0G W 59 49 34 20 36 22 1,8 2,1 - -
SO 2.0G W 59 49 35 21 37 23 1,6 1,9 - -
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Datenanhang Verkehr:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Verkehrslarmerhohung im Umfeld

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
228 Ramersbacher Stralle 37 NO EG W 59 49 40 26 43 29 2,5 2,6 - -
NO 1.0G W 59 49 43 28 45 31 2,6 2,6 - -
NO 2.0G W 59 49 42 28 45 31 2,6 2,6 - -
NW EG W 59 49 44 30 47 32 2,6 2,7 - -
NW 1.0G W 59 49 46 31 48 34 2,6 2,7 - -
NW 2.0G W 59 49 45 31 48 34 2,6 2,6 - -
N EG W 59 49 51 37 54 39 2,6 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 51 37 54 39 2,6 2,7 - -
N 2.0G W 59 49 50 36 53 39 2,6 2,7 - -
S EG W 59 49 31 17 32 18 0,7 1,4 - -
S 1.0G W 59 49 33 18 34 20 0,8 1,7 - -
S 2.0G W 59 49 35 21 36 23 0,9 1,6 - -
SwW EG W 59 49 30 16 31 17 0,4 1,0 - -
SwW 1.0G W 59 49 32 18 32 19 0,3 0,9 - -
SW 2.0G W 59 49 34 20 35 21 0,8 1,3 - -
229 Ramersbacher Stralle 47 SO EG W 59 49 47 33 47 33 -0,5 0,0 - -
NO EG W 59 49 38 24 38 24 0,3 0,6 - -
NO EG W 59 49 34 20 35 21 0,9 1,3 - -
NW EG W 59 49 35 20 35 22 0,6 1,5 - -
SO EG W 59 49 47 33 46 33 -0,5 0,0 - -
SW EG W 59 49 47 33 46 33 -0,5 0,1 - -
230 Roesgenstralle 22 S EG W 59 49 48 34 51 37 3,2 3,1 - -
S 1.0G W 59 49 50 36 53 39 3,1 3,1 - -
o} EG W 59 49 48 34 51 37 2,7 2,8 - -
o} 1.0G W 59 49 50 36 52 38 2,8 2,7 - -
N EG W 59 49 39 25 42 28 2,9 3,0 - -
N 1.0G W 59 49 40 26 43 29 3,0 3,2 - -
W EG W 59 49 44 30 49 35 47 4,9 - -
W 1.0G W 59 49 46 31 50 36 4,6 4,9 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
231 Roesgenstralle 24 S EG W 59 49 56 42 60 46 4,1 43 0,7 -
S 1.0G W 59 49 56 42 60 46 4,1 4,2 0,7 -
o} EG W 59 49 54 39 57 43 3,2 3,2 - -
o} 1.0G W 59 49 54 40 57 43 3,1 3,2 - -
o} EG W 59 49 52 38 55 41 3,0 3,1 - -
o} 1.0G W 59 49 53 39 56 42 3,0 3,0 - -
N EG W 59 49 45 31 48 34 34 34 - -
N 1.0G W 59 49 46 32 50 36 34 34 - -
W EG W 59 49 50 35 54 40 4,5 4,6 - -
W 1.0G W 59 49 51 36 55 41 4,5 4,6 - -
W EG W 59 49 53 39 58 43 4,6 47 - -
W 1.0G W 59 49 53 39 58 43 4,6 4,7 - -
232 Schillerstralle 1 S EG W 59 49 40 25 41 27 0,5 1,9 - -
S 1.0G W 59 49 42 27 42 29 0,4 1,8 - -
S 2.0G W 59 49 43 28 43 30 0,5 1,8 - -
o} EG W 59 49 36 21 37 23 1,9 2,2 - -
o} 1.0G W 59 49 43 29 46 31 2,5 2,6 - -
o} 2.0G W 59 49 44 29 46 32 24 2,6 - -
N EG W 59 49 49 34 51 37 2,2 2,5 - -
N 1.0G W 59 49 50 35 52 38 2,2 2,6 - -
N 2.0G W 59 49 50 35 52 38 2,3 2,5 - -
W EG W 59 49 49 34 50 36 0,9 2,0 - -
W 1.0G W 59 49 49 34 50 36 1,1 2,1 - -
W 2.0G W 59 49 49 34 50 36 1,2 2,2 - -
W EG W 59 49 49 34 50 36 0,7 2,0 - -
W 1.0G W 59 49 49 34 50 36 1,0 2,1 - -
W 2.0G W 59 49 49 34 50 36 1,2 2,1 - -
W EG W 59 49 48 33 49 35 0,5 2,0 - -
W 1.0G W 59 49 48 33 49 35 0,8 2,0 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
232 Schillerstralie 1 W 2.0G W 59 49 48 33 49 35 1,0 2,1 - -
233 SchillerstralRe 2 S EG W 59 49 45 30 46 32 1,0 2,1 - -
S 1.0G W 59 49 45 31 46 33 1,0 2,1 - -
o} EG W 59 49 51 36 53 39 1,8 24 - -
o} 1.0G W 59 49 51 36 53 39 1,9 24 - -
N EG W 59 49 55 40 57 43 2,5 2,7 - -
N 1.0G W 59 49 54 39 56 42 2,5 2,7 - -
234 SchillerstralRe 3 S EG W 59 49 39 24 39 26 0,1 1,6 - -
S 1.0G W 59 49 41 26 41 27 0,2 1,6 - -
o} EG W 59 49 33 18 33 19 0,3 0,7 - -
o} 1.0G W 59 49 34 20 35 21 0,5 0,9 - -
N EG W 59 49 41 26 42 28 0,9 2,0 - -
N 1.0G W 59 49 42 27 43 29 1,0 2,1 - -
W EG W 59 49 47 32 48 34 0,3 1,9 - -
W 1.0G W 59 49 48 32 48 34 0,3 1,8 - -
235 Schillerstralle 4 S EG W 59 49 46 31 46 32 0,1 1,8 - -
S 1.0G W 59 49 46 31 46 33 0,1 1,8 - -
S 2.0G W 59 49 46 31 46 32 0,2 1,8 - -
S EG W 59 49 47 32 47 34 0,1 1,7 - -
S 1.0G W 59 49 47 32 47 34 0,1 1,8 - -
S 2.0G W 59 49 46 31 47 33 0,1 1,7 - -
o} EG W 59 49 48 33 49 35 0,3 1,9 - -
o} 1.0G W 59 49 48 33 48 35 0,4 1,9 - -
o} 2.0G W 59 49 47 32 48 34 0,5 1,9 - -
N EG W 59 49 42 27 42 29 0,9 2,1 - -
N 1.0G W 59 49 43 28 44 30 1,0 2,1 - -
N 2.0G W 59 49 44 29 45 31 1,3 2,3 - -
W EG W 59 49 37 23 39 25 2,0 2,4 - -
W 1.0G W 59 49 41 26 42 29 1,2 2,2 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
235 SchillerstralRe 4 W 2.0G W 59 49 42 27 43 29 1,3 2,2 - -
W 1.0G W 59 49 43 28 43 29 0,5 1,9 - -
W 2.0G W 59 49 43 28 43 30 0,7 1,9 - -
236 SchillerstralRe 6 S EG W 59 49 48 33 48 35 0,0 1,8 - -
S 1.0G W 59 49 48 33 48 35 0,1 1,8 - -
S 2.0G W 59 49 47 32 47 34 0,0 1,8 - -
o} EG W 59 49 41 26 42 28 0,2 1,7 - -
o} 1.0G W 59 49 42 27 42 29 0,4 1,9 - -
o} 2.0G W 59 49 42 27 43 29 0,6 1,9 - -
N EG W 59 49 38 23 40 26 2,0 2,5 - -
N 1.0G W 59 49 40 26 42 28 1,9 24 - -
N 2.0G W 59 49 42 27 44 30 1,9 24 - -
W EG W 59 49 40 25 41 27 0,9 2,0 - -
W 1.0G W 59 49 42 27 43 29 0,9 2,0 - -
W 2.0G W 59 49 43 28 44 30 1,0 2,1 - -
W EG W 59 49 43 28 44 30 0,4 1,8 - -
W 1.0G W 59 49 44 29 44 31 0,5 1,9 - -
W 2.0G W 59 49 44 29 45 31 0,6 2,0 - -
237 SchillerstralRe 7 S EG W 59 49 35 21 35 22 0,1 0,8 - -
S 1.0G W 59 49 37 23 37 23 0,0 0,6 - -
S 2.0G W 59 49 38 24 38 25 0,0 0,7 - -
o} EG W 59 49 38 23 39 25 0,7 1,7 - -
o} 1.0G W 59 49 39 24 40 26 0,6 1,7 - -
o} 2.0G W 59 49 40 25 41 27 0,6 1,6 - -
N EG W 59 49 46 31 46 33 0,2 1,8 - -
N 1.0G W 59 49 46 31 46 33 0,2 1,8 - -
N 2.0G W 59 49 46 31 46 33 0,4 1,8 - -
W EG W 59 49 44 29 44 31 0,2 1,8 - -
W 1.0G W 59 49 44 29 44 30 0,1 1,7 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
237 SchillerstralRe 7 W 2.0G W 59 49 44 29 44 30 0,2 1,7 - -
W 1.0G W 59 49 41 26 41 27 0,2 1,6 - -
W 2.0G W 59 49 41 27 42 28 0,2 1,6 - -
238 SchillerstralRe 8 S EG W 59 49 48 33 48 35 0,0 1,8 - -
S 1.0G W 59 49 48 33 48 35 0,1 1,7 - -
o} EG W 59 49 40 25 41 27 0,5 1,9 - -
o} 1.0G W 59 49 42 27 43 29 0,5 1,9 - -
N EG W 59 49 38 24 40 26 2,1 2,5 - -
N 1.0G W 59 49 40 25 42 28 2,0 2,4 - -
239 Schillerstrale 9 S EG W 59 49 35 21 35 22 -0,2 0,3 - -
S 1.0G W 59 49 37 22 36 23 -0,2 0,4 - -
S 2.0G W 59 49 38 24 38 24 -0,1 0,6 - -
o} EG W 59 49 40 25 41 27 0,5 1,8 - -
o} 1.0G W 59 49 42 27 42 28 0,3 1,6 - -
o} 2.0G W 59 49 42 27 43 29 0,3 1,6 - -
N EG W 59 49 46 31 47 33 0,1 1,8 - -
N 1.0G W 59 49 47 32 47 33 0,1 1,8 - -
N 2.0G W 59 49 47 32 47 33 0,2 1,8 - -
W EG W 59 49 43 28 43 29 0,1 1,7 - -
W 1.0G W 59 49 42 27 42 29 0,2 1,7 - -
W 2.0G W 59 49 43 28 43 29 0,3 1,6 - -
240 Schillerstralle 10 S EG W 59 49 48 33 48 35 0,0 1,8 - -
S 1.0G W 59 49 48 33 48 34 0,1 1,7 - -
S 2.0G W 59 49 47 32 47 34 0,1 1,7 - -
S EG W 59 49 49 34 49 35 0,1 1,8 - -
S 1.0G W 59 49 48 33 48 35 0,1 1,7 - -
S 2.0G W 59 49 47 32 48 34 0,1 1,8 - -
o} EG W 59 49 41 26 42 28 0,3 1,8 - -
0o 1.0G W 59 49 42 27 42 29 0,7 1,9 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
240 Schillerstralle 10 o} 2.0G W 59 49 43 28 44 30 0,7 2,0 - -
N EG W 59 49 38 24 40 26 2,2 2,6 - -
N 1.0G W 59 49 39 25 41 27 2,2 2,5 - -
N 2.0G W 59 49 40 26 43 29 2,1 2,5 - -
W EG W 59 49 42 27 42 29 0,5 1,9 - -
W 1.0G W 59 49 43 28 43 30 0,5 2,0 - -
W 2.0G W 59 49 43 28 44 30 0,6 2,0 - -
W EG W 59 49 44 29 45 31 0,2 1,9 - -
W 1.0G W 59 49 45 30 45 32 0,4 1,9 - -
W 2.0G W 59 49 44 29 45 31 0,4 1,9 - -
241 Schillerstrafte 11 o} 1.0G W 59 49 42 27 42 28 0,2 1,6 - -
o} 2.0G W 59 49 42 27 43 29 0,2 1,6 - -
N EG W 59 49 47 32 47 34 0,1 1,8 - -
N 1.0G W 59 49 47 32 47 34 0,2 1,7 - -
N 2.0G W 59 49 47 32 47 34 0,2 1,8 - -
W EG W 59 49 42 27 42 28 0,1 1,7 - -
W 1.0G W 59 49 43 28 43 29 0,2 1,7 - -
W 2.0G W 59 49 43 28 43 30 0,2 1,8 - -
242 Schillerstralle 12 S EG W 59 49 45 30 45 32 0,1 1,8 - -
S 1.0G W 59 49 46 31 46 32 0,2 1,8 - -
o} EG W 59 49 42 27 42 29 0,6 2,0 - -
o} 1.0G W 59 49 42 28 43 30 0,8 2,0 - -
N EG W 59 49 38 24 40 26 2,1 2,5 - -
N 1.0G W 59 49 40 25 42 28 2,3 2,6 - -
W EG W 59 49 41 26 42 28 0,8 2,0 - -
W 1.0G W 59 49 42 27 43 29 0,8 2,0 - -
243 Schillerstralle 13 S EG W 59 49 35 21 35 22 0,1 0,9 - -
S 1.0G W 59 49 36 22 36 23 0,2 1,1 - -
S 2.0G W 59 49 38 23 38 24 0,0 1,1 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
243 Schillerstralle 13 o} EG W 59 49 42 27 42 29 0,2 1,6 - -
o} 1.0G W 59 49 43 28 43 29 0,2 1,7 - -

o} 2.0G W 59 49 43 28 43 30 0,2 1,7 - -

N EG W 59 49 47 32 47 34 0,1 1,8 - -

N 1.0G W 59 49 47 32 47 34 0,2 1,8 - -

N 2.0G W 59 49 47 32 47 33 0,3 1,8 - -

244 Schillerstralle 15 S EG W 59 49 35 21 35 21 0,0 0,8 - -
S 1.0G W 59 49 36 22 36 22 0,0 0,6 - -

S 2.0G W 59 49 37 23 37 24 0,0 0,9 - -

o} EG W 59 49 40 25 40 27 0,1 1,7 - -

o} 1.0G W 59 49 42 27 42 28 0,2 1,6 - -

o} 2.0G W 59 49 42 27 43 29 0,2 1,7 - -

N EG W 59 49 47 32 47 33 0,1 1,8 - -

N 1.0G W 59 49 47 32 47 34 0,1 1,8 - -

N 2.0G W 59 49 47 32 47 33 0,3 1,8 - -

W EG W 59 49 40 25 40 27 0,3 1,8 - -

W 1.0G W 59 49 41 26 42 28 0,4 1,8 - -

W 2.0G W 59 49 42 27 43 29 0,4 1,9 - -

245 Schillerstralle 17 o} EG W 59 49 40 25 41 27 0,3 1,7 - -
o} 1.0G W 59 49 41 26 41 28 0,3 1,7 - -

N EG W 59 49 47 32 47 34 0,2 1,8 - -

N 1.0G W 59 49 47 32 47 34 0,2 1,8 - -

W EG W 59 49 42 27 42 29 0,4 1,8 - -

W 1.0G W 59 49 41 26 42 28 0,4 1,9 - -

246 Schillerstralle 18 S EG W 59 49 47 32 47 34 0,1 1,7 - -
S 1.0G W 59 49 47 32 47 34 0,1 1,7 - -

S 2.0G W 59 49 47 32 47 33 0,1 1,7 - -

o} EG W 59 49 41 26 41 28 0,7 1,9 - -

0o 1.0G W 59 49 42 27 43 29 0,7 2,0 - -

VB 7777-2 - 28.03.2024 - Datenanhang Verkehr Seite 57

SoundPLANnoise 9.0



Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
246 Schillerstralle 18 o} 2.0G W 59 49 43 28 43 30 0,7 2,0 - -
N EG W 59 49 37 23 40 26 2,2 2,6 - -
N 1.0G W 59 49 39 24 41 27 2,3 2,6 - -
N 2.0G W 59 49 40 25 42 28 2,3 2,6 - -
W EG W 59 49 39 24 39 26 0,6 1,9 - -
W 1.0G W 59 49 40 26 41 27 0,6 1,9 - -
W 2.0G W 59 49 41 26 42 28 0,8 2,0 - -
247 Schillerstralle 19 S EG W 59 49 36 21 36 23 0,0 1,2 - -
S 1.0G W 59 49 37 22 37 23 0,0 1,1 - -
S 2.0G W 59 49 38 23 38 25 0,1 1,1 - -
o} 1.0G W 59 49 40 25 41 27 0,4 1,8 - -
o} 2.0G W 59 49 41 26 42 28 0,6 1,8 - -
N EG W 59 49 47 32 47 33 0,2 1,8 - -
N 1.0G W 59 49 47 32 47 33 0,3 1,8 - -
N 2.0G W 59 49 46 31 47 33 0,4 1,9 - -
W EG W 59 49 41 26 41 28 0,3 1,9 - -
W 1.0G W 59 49 42 27 42 29 0,3 1,9 - -
W 2.0G W 59 49 42 28 43 29 0,4 1,8 - -
248 Schillerstralle 20 S EG W 59 49 47 32 47 34 0,1 1,7 - -
S 1.0G W 59 49 47 32 47 34 0,1 1,8 - -
S 2.0G W 59 49 47 32 47 33 0,1 1,7 - -
o} EG W 59 49 41 26 41 28 0,5 1,9 - -
o} 1.0G W 59 49 42 27 42 29 0,6 1,8 - -
o} 2.0G W 59 49 42 28 43 29 0,7 1,9 - -
N 2.0G W 59 49 39 25 42 28 2,2 2,6 - -
W EG W 59 49 40 25 40 27 0,4 1,8 - -
W 1.0G W 59 49 41 26 41 28 0,5 1,9 - -
W 2.0G W 59 49 42 27 42 29 0,7 2,0 - -
249 Schillerstrale 22 S EG W 59 49 47 32 47 34 0,1 1,7 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
249 Schillerstralle 22 S 1.0G W 59 49 47 32 47 34 0,1 1,7 - -
S 2.0G W 59 49 47 32 47 33 0,2 1,7 - -
o} EG W 59 49 42 27 42 29 0,1 1,7 - -
o} 1.0G W 59 49 43 28 43 29 0,1 1,7 - -
o} 2.0G W 59 49 43 28 43 30 0,2 1,7 - -
N EG W 59 49 35 21 38 24 2,1 2,5 - -
N 1.0G W 59 49 37 22 39 25 2,2 2,5 - -
N 2.0G W 59 49 39 24 41 27 2,2 2,5 - -
W EG W 59 49 36 21 37 23 1,5 2,1 - -
W 1.0G W 59 49 40 25 41 27 0,9 2,0 - -
W 2.0G W 59 49 42 28 43 30 0,8 2,0 - -
W 1.0G W 59 49 44 29 44 31 0,4 1,8 - -
W 2.0G W 59 49 44 29 44 31 0,4 1,9 - -
250 Schillerstralle 23 W EG W 59 49 41 26 41 28 0,2 1,8 - -
251 Schillerstralle 24 S EG W 59 49 47 31 47 33 0,1 1,8 - -
S 1.0G W 59 49 47 32 47 34 0,1 1,7 - -
S 2.0G W 59 49 47 32 47 34 0,1 1,7 - -
o} EG W 59 49 39 24 39 26 0,4 1,9 - -
o} 1.0G W 59 49 41 26 42 28 0,4 1,9 - -
o} 2.0G W 59 49 43 28 43 29 0,4 1,9 - -
N EG W 59 49 36 22 38 24 1,9 2,3 - -
N 1.0G W 59 49 38 23 40 26 2,0 24 - -
N 2.0G W 59 49 39 24 41 27 2,0 24 - -
W EG W 59 49 42 27 43 29 0,8 2,0 - -
W 1.0G W 59 49 43 29 44 31 0,7 1,9 - -
W 2.0G W 59 49 44 29 45 31 0,7 2,0 - -
252 Schillerstralle 27 S EG W 59 49 36 22 36 24 0,0 1,4 - -
S 1.0G W 59 49 37 23 37 25 0,0 1,5 - -
S 2.0G W 59 49 38 24 38 25 0,0 1,4 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
252 Schillerstralle 27 o} EG W 59 49 44 29 44 31 0,2 1,8 - -
o} 1.0G W 59 49 43 28 43 30 0,1 1,8 - -
o} 2.0G W 59 49 43 28 43 30 0,2 1,8 - -
N EG W 59 49 49 34 49 35 0,1 1,8 - -
N 1.0G W 59 49 48 33 49 35 0,2 1,8 - -
N 2.0G W 59 49 48 32 48 34 0,2 1,8 - -
W 1.0G W 59 49 43 28 43 30 0,3 1,8 - -
W 2.0G W 59 49 43 28 43 30 0,4 1,9 - -
W EG W 59 49 38 23 38 24 0,3 1,6 - -
W 1.0G W 59 49 41 26 41 28 0,3 1,8 - -
W 2.0G W 59 49 42 27 42 29 0,5 1,9 - -
253 Schillerstralle 28 S EG W 59 49 45 30 45 32 0,2 1,9 - -
S 1.0G W 59 49 46 32 47 33 0,2 1,8 - -
SO EG W 59 49 44 29 45 31 0,2 1,9 - -
SO 1.0G W 59 49 46 31 46 33 0,3 1,9 - -
o} EG W 59 49 43 28 43 30 0,4 1,9 - -
o} 1.0G W 59 49 45 30 45 31 0,4 1,9 - -
o} EG W 59 49 40 25 41 27 1,0 2,1 - -
o} 1.0G W 59 49 42 27 43 29 1,0 2,1 - -
N EG W 59 49 39 25 42 27 24 2,6 - -
N 1.0G W 59 49 41 27 44 30 2,3 2,6 - -
254 Schillerstralle 29 o} EG W 59 49 43 28 43 29 0,2 1,8 - -
o} 1.0G W 59 49 42 27 42 29 0,2 1,8 - -
o} 2.0G W 59 49 42 27 43 29 0,3 1,8 - -
N EG W 59 49 49 34 49 36 0,1 1,7 - -
N 1.0G W 59 49 49 34 49 36 0,2 1,8 - -
N 2.0G W 59 49 48 33 48 35 0,3 1,9 - -
W EG W 59 49 44 29 44 30 0,4 1,8 - -
W 1.0G W 59 49 44 29 44 30 0,4 1,9 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
254 Schillerstralle 29 W 2.0G W 59 49 44 29 44 31 0,5 2,0 - -
255 Schillerstralle 30 S EG W 59 49 46 31 46 33 0,2 1,8 - -
o} EG W 59 49 44 29 44 31 0,6 2,0 - -
N EG W 59 49 42 28 44 31 2,2 2,6 - -
W EG W 59 49 42 28 44 30 1,7 24 - -
W EG W 59 49 43 28 44 30 1,2 2,3 - -
S EG W 59 49 45 30 45 32 0,3 2,0 - -
256 Schillerstrafie 31 S EG W 59 49 38 24 38 25 0,0 1,7 - -
S 1.0G W 59 49 38 24 38 26 0,0 1,8 - -
o} EG W 59 49 42 27 42 29 0,2 1,8 - -
o} 1.0G W 59 49 42 27 42 29 0,2 1,7 - -
N EG W 59 49 49 34 49 36 0,2 1,8 - -
N 1.0G W 59 49 49 33 49 35 0,3 1,9 - -
W EG W 59 49 43 28 44 30 0,4 1,9 - -
W 1.0G W 59 49 43 28 44 30 0,5 1,8 - -
257 Schillerstralle 32 S EG W 59 49 46 31 46 33 0,2 1,9 - -
S 1.0G W 59 49 47 32 47 34 0,2 2,0 - -
o} EG W 59 49 43 28 44 30 0,5 1,8 - -
o} 1.0G W 59 49 44 29 44 31 0,9 2,1 - -
N EG W 59 49 42 28 44 30 2,3 2,6 - -
N 1.0G W 59 49 43 29 46 32 2,3 2,7 - -
W EG W 59 49 42 27 43 30 1,1 24 - -
W 1.0G W 59 49 45 30 46 33 1,1 2,3 - -
W EG W 59 49 44 29 44 31 0,8 2,1 - -
W 1.0G W 59 49 45 31 46 33 0,9 2,2 - -
258 Schillerstralle 33 S EG W 59 49 38 24 38 25 0,0 1,4 - -
S 1.0G W 59 49 38 24 38 25 0,0 1,1 - -
S 2.0G W 59 49 39 25 39 25 0,0 0,8 - -
0o EG W 59 49 44 29 45 31 0,2 1,8 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
258 Schillerstralle 33 o} 1.0G W 59 49 43 28 43 29 0,3 1,8 - -
o} 2.0G W 59 49 43 28 43 30 0,4 1,9 - -
N EG W 59 49 49 34 49 35 0,2 1,8 - -
N 1.0G W 59 49 48 33 48 35 0,4 1,8 - -
N 2.0G W 59 49 47 32 48 34 0,4 1,9 - -
259 Schillerstralle 34 S EG W 59 49 46 31 46 33 0,3 2,0 - -
S EG W 59 49 46 31 46 33 0,2 2,0 - -
o} EG W 59 49 43 29 44 31 1,1 2,2 - -
N EG W 59 49 42 28 45 31 24 2,8 - -
W EG W 59 49 42 27 43 30 1,5 2,7 - -
W EG W 59 49 43 29 44 31 0,5 2,1 - -
260 Schillerstralle 35 S EG W 59 49 37 22 37 23 0,3 1,0 - -
S 1.0G W 59 49 37 23 37 24 0,1 0,6 - -
S 2.0G W 59 49 38 24 38 25 0,0 0,7 - -
N EG W 59 49 49 34 49 35 0,2 1,8 - -
N 1.0G W 59 49 48 33 48 35 0,3 1,9 - -
N 2.0G W 59 49 47 32 48 34 0,4 1,9 - -
W EG W 59 49 44 29 44 31 0,4 1,8 - -
W 1.0G W 59 49 44 29 45 31 0,5 1,8 - -
W 2.0G W 59 49 44 29 45 31 0,7 1,9 - -
W EG W 59 49 41 27 42 29 0,5 1,9 - -
W 1.0G W 59 49 42 28 43 30 0,5 2,0 - -
W 2.0G W 59 49 43 28 43 30 0,6 2,1 - -
261 Schillerstralle 36 S EG W 59 49 46 31 46 33 0,2 2,0 - -
S EG W 59 49 45 30 45 33 0,2 2,2 - -
o} EG W 59 49 40 26 42 29 1,8 2,6 - -
N EG W 59 49 42 28 44 30 2,2 2,7 - -
N EG W 59 49 40 26 43 29 2,5 2,8 - -
N EG W 59 49 42 28 44 31 2,2 2,8 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
261 Schillerstralle 36 W EG W 59 49 43 29 44 31 1,1 2,6 - -
W EG W 59 49 43 29 44 31 0,6 2,3 - -

W EG W 59 49 44 30 45 32 0,7 2,4 - -

262 Schillerstralle 37 S EG W 59 49 38 24 39 26 0,3 1,4 - -
S 1.0G W 59 49 39 25 40 27 0,2 1,5 - -

S 2.0G W 59 49 40 26 39 27 -0,3 1,5 - -

o} EG W 59 49 42 27 42 28 0,3 1,7 - -

o} 1.0G W 59 49 42 27 43 29 0,3 1,7 - -

o} 2.0G W 59 49 42 28 43 29 0,4 1,7 - -

N EG W 59 49 48 33 48 35 0,3 1,8 - -

N 1.0G W 59 49 48 33 48 35 0,4 1,9 - -

N 2.0G W 59 49 48 33 48 35 0,6 2,0 - -

W 1.0G W 59 49 45 30 46 32 0,7 2,0 - -

W 2.0G W 59 49 45 31 46 33 0,8 2,1 - -

W 1.0G W 59 49 43 29 44 31 0,8 2,1 - -

W 2.0G W 59 49 45 30 45 32 0,9 2,1 - -

263 Schillerstralle 39 S EG W 59 49 39 25 39 27 0,0 1,8 - -
S 1.0G W 59 49 41 27 41 28 0,0 1,7 - -

o} EG W 59 49 42 28 43 30 0,5 2,0 - -

o} 1.0G W 59 49 43 28 44 30 0,4 1,8 - -

N EG W 59 49 48 33 48 35 0,4 1,9 - -

N 1.0G W 59 49 48 33 48 35 0,6 2,0 - -

W EG W 59 49 43 29 44 30 0,5 1,9 - -

W 1.0G W 59 49 45 30 45 32 0,5 2,1 - -

264 Schillerstralle 40 S EG W 59 49 48 34 48 36 0,1 2,1 - -
S 1.0G W 59 49 49 34 49 36 0,1 2,2 - -

S EG W 59 49 47 32 47 35 0,1 2,3 - -

S 1.0G W 59 49 48 33 48 35 0,2 2,4 - -

0o 1.0G W 59 49 45 30 46 32 1,1 24 - -
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Datenanhang Verkehr: z
Ergebnisse der Immissionsberechnungen PEUT

Verkehrslarmerhohung im Umfeld
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
264 Schillerstralle 40 N EG W 59 49 42 28 44 31 2,2 3,1 - -
N 1.0G W 59 49 43 29 46 32 2,3 3,2 - -
W EG W 59 49 45 31 46 34 0,9 2,5 - -
W 1.0G W 59 49 46 32 47 35 1,0 2,5 - -
W EG W 59 49 45 31 46 34 0,9 2,5 - -
W 1.0G W 59 49 47 33 47 35 0,9 2,5 - -
W EG W 59 49 46 32 47 35 0,5 2,6 - -
W 1.0G W 59 49 47 33 48 36 0,6 2,6 - -
S EG W 59 49 48 33 48 35 0,1 1,9 - -
S 1.0G W 59 49 48 34 49 36 0,2 2,1 - -
265 Schillerstrafie 41 S EG W 59 49 40 26 40 28 0,0 1,7 - -
o} EG W 59 49 43 28 44 30 0,4 1,9 - -
N EG W 59 49 48 33 48 35 0,4 1,9 - -
266 Schillerstralle 43 S EG W 59 49 39 25 39 27 0,3 2,0 - -
S 1.0G W 59 49 41 27 41 29 0,3 2,3 - -
o} EG W 59 49 42 27 42 29 0,5 1,8 - -
o} 1.0G W 59 49 44 29 44 31 0,6 1,9 - -
N EG W 59 49 47 32 47 34 0,4 1,9 - -
N 1.0G W 59 49 48 33 48 35 0,5 2,0 - -
W EG W 59 49 41 26 41 28 0,6 2,1 - -
W 1.0G W 59 49 43 28 44 31 0,7 2,2 - -
267 Schillerstralle 45 S EG W 59 49 40 27 40 29 0,0 2,9 - -
o} EG W 59 49 42 28 43 30 0,9 2,0 - -
N EG W 59 49 47 32 48 34 0,4 2,0 - -
W EG W 59 49 43 29 43 31 0,6 2,8 - -
268 Schillerstralle 47 S EG W 59 49 41 28 41 31 0,3 3,3 - -
o} EG W 59 49 43 28 44 31 0,6 2,2 - -
N EG W 59 49 48 33 48 35 0,5 2,0 - -
W EG W 59 49 44 30 45 33 0,6 3,3 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Verkehrslarmerhohung im Umfeld

Datenanhang Verkehr: PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Bestand Prognose Prognose
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
269 Schillerstralle 49 S EG W 59 49 42 28 42 32 0,1 3,9 - -
N EG W 59 49 48 33 49 35 0,5 2,1
W EG W 59 49 45 31 46 34 0,6 2,8
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